Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
WYPADEK 2023-0024
UCHWALA
z dnia 6 listopada 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Zenair CH 601

Znaki rozpoznawcze SP: OK-KUA 15

Data zdarzenia: 25 maja 2023 r.

Miejsce zdarzenia: Kiefczynek (52°04'01.91” N 17°13'28.1” E)

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia, przedstawionego przez
cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL), dziatajgc na
podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz
§ 16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (z pdézn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 25.05.2023 r. pilot zamierzat wykona¢ na samolocie Zenair CH 601 lot
rekreacyjny w rejonie lgdowiska Kietczynek. Po przybyciu na lgdowisko wypchnat
samolot z hangaru, wykonat na nim przeglad przedlotowy i zajgt miejsce w kabinie.
Miejsce w kabinie na prawym fotelu zajgt pasazer. Nastepnie pilot uruchomit silnik,
przekotowat kilkadziesigt metrow, wykonat probe silnika, po czym przekotowat na
koniec RWY. Po ustawieniu samolotu w osi drogi startowej, rozpoczat o godzinie 19:30
start. Samolot po przebyciu odlegtosci okoto 270 m oderwat sie od trawiastego pasa
startowego, ale jednoczesnie kotysat sie na przemian na prawe i lewe skrzydto. Aby
omingC przeszkode na kierunku startu, pilot wykonat nieznaczny zakret w prawo
i pociagnat drgzek sterowy lekko na siebie. Samolot wznidst sie na wysokos¢ okoto
4 m nad RWY, ale nadal kotyszac sie wykonat w koncowej fazie lotu gwattowny obrot
w prawo i zderzyt sie z budynkiem.

Pilot i pasazer opuscili samolot o wtasnych sitach. Pasazer doznat powaznych obrazen
ciata i zostat przewieziony do szpitala. Samolot zostat zniszczony.

Na podstawie wyliczen uwzgledniajgcych dane z protokotu wazenia samolotu
ustalono, ze jego maksymalna masa do startu MTOM zostata przekroczona o0 95,5 kg.

Wieksze obcigzenie samolotu spowodowato wzrost oporu tarcia kot z nawierzchnig
trawiastg pasa startowego, a tym samym wydtuzenie rozbiegu oraz zwiekszenie
predkosci przeciggniecia. Ponadto w trakcie badania ustalono, ze podczas zdarzenia
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istniata mozliwos¢ wystgpienia intensywnego oblodzenia gaznikow w kazdej fazie lotu.
Oblodzenie gaznikow mogto spowodowac spadek mocy silnika, zmniejszenie ciggu
wytwarzanego przez $migto i w efekcie wydtuzenie rozbiegu samolotu podczas startu.

2. Przyczynaly zdarzenia:

Wykonanie przez pilota startu na przecigzonym samolocie, przy prawdopodobnie
zmniejszonej mocy silnika wskutek oblodzenia gaznikow.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Nieprzerwanie przez pilota startu samolotu pomimo wystgpienia widocznych
symptomow zwigzanych z niewystarczajgcg mocg silnika.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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