UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 20 grudnia 2023
lotniczym.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

Komisja nie orzeka o winie w sprawie incydentu lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

sagdowych lub

administracyjnych. 2 0 2 3 = 0 0 8 0

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Boeing B767-200, SP-MRE, SkyTaxi
i interpretaciji.

19 Pazdziernika 2023 r.,
Chengdu-Shuangliu (ZUUU), Chiny

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W trakcie podejscia do lgdowania na lotnisku ZUUU, zatoga samolotu B-767-200
0 znakach rejestracyjnych SP-MRE linii lotniczej SkyTaxi, wykonujgcej lot dla
przewoznika Astana o znakach wywotawczych TE705, wykonywata lot wedtug
standardowego przylotu: MEXAD 8J. Zatoga wykonata znizanie do wysokosci
1500 m. W trakcie lotu wedtug standardowego przylotu zatoga otrzymata od
kontrolera ruchu lotniczego komende do skretu w lewo na HDG? 050° oraz zgode
na podejscie do ladowania wedtug ILS? do pasa RWY? 02R. Dodatkowo, zatodze
nakazano opuszczenie wysokosci 1500 m w po osiggnieciu stabilizacji wedtug
Sciezki znizania. Zanim samolot osiggnat petng stabilizacje wedtug ILS RWY
02R, w odlegtosci 31 km od progu pasa RWY 02R, piloci rozpoczeli znizanie,
ktore doprowadzito do obnizenia sie samolotu do wysokosci 1430 m. W tym
czasie kontroler ruchu lotniczego ostrzegt zatoge o zbyt wczesnym rozpoczeciu
Znizania, nakazujgc powrot do wysokosci lotu 1500 m
w celu utrzymania bezpiecznej separacji zardwno z terenem, jak i innymi statkami
powietrznymi.

2. Przyczyna zdarzenia:

Wedtug ustalen operatora, zatoga potwierdzita zgode na podejscie do lgdowania
wedtug ILS do pasa RWY 02R, jednoczesnie potwierdzajgc znizanie do
wysokosci 1200m, zamiast do przewidzianej wysokosci 1500m. Obaj piloci,
prawdopodobnie, ze wzgledu na specyficzny akcent kontroleréw ruchu
lotniczego w Chinach, nie zrozumieli instrukcji dotyczgcej znizania do wysokosci
1500m. W odpowiedzi na komunikat kontrolera ruchu lotniczego, iz bedg zniza¢
do wysokosci 1200m, nie otrzymali zadnej korekty od prowadzgcego ich
kontrolera. Brak reakcji ze strony kontrolera utwierdzit ich w przekonaniu, ze
otrzymana zgoda zostata wkasciwie zrozumiana i wykonana.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Standardowa wysokosc¢ rozpoczecia znizania wedtug ILS RWY 02R, opisana na
karcie podejscia 11-3 z 14 maja 2021r.: wynosi 1200m dla CHENGDU, PR OF
CHINA, RNAV ILS Z RWY 02R. Co mogto utwierdzi¢ zatoge w przekonaniu, ze

1 HDG - kurs (ang. heading)
2 |LS — system lgdowania wedtug wskazan przyrzgdoéw (ang. instrument landing system)
8 RWY —droga startowa (ang. runway)
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powinna zniza¢ samolot do wysokosci 1200m, a nie 1500m, jak nakazat kontroler
ruchu lotniczego.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Zalecono opracowanie specjalnej instrukcji dla cztonkéw zatdég operujgcych do
Chin, aby byli swiadomi barier jezykowych w tym rejonie Swiata. Dodatkowo,
zatoga powinna by¢ bardziej asertywna w zakresie Zzgdania powtdrzenia
zezwolen w przypadku wystgpienia jakichkolwiek watpliwosci. Dokument ten
zostat wydawany w formie Biuletynu Operacyjnego, opisujgcego ten konkretny
przypadek jako przyktad nieporozumienia, ktére mogto prowadzi¢ do odchylenia
wysokosci.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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