Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 20 grudnia 2023

w sprawie wypadku lotniczego

2022/5615

NUMER ZDARZENIA

Socata-Groupe Aerospatiale, samolot Socata-Rallye
235 E-D, SP-WOP

Lubin, 24 wrzesnia 2022 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespotu za wystarczajgce
| postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg zdarzenia:

Dnia 24 wrzesnia 2022 r. na lotnisku w Lubinie (EPLU) odbywaty sie zawody
szybowcowe na celnos¢ lgdowania. Holowanie szybowcow odbywato sie za
samolotem Socata-Rallye 235 E-D o znakach rozpoznawczych SP-WOP. Po
wykonaniu 20 holi nastgpita zmiana pilota holujgcego.

W trakcie pierwszego holu (po zmianie pilota) pilot szybowca wyczepit line
holowniczg na wysoko$ci okoto 300 m. Pilot samolotu odchylit kierunek lotu
w lewo i rozpoczat znizanie. Drogqg radiowg uzyskat zgode od kierujgcego lotami
na ladowanie z wiatrem. W trakcie wykonywania zakretu w prawo do lotniska pilot
prébowat zwiekszy¢ obroty silnika, jednak silnik nie reagowat. W konsekwencji,
samolot Igdowat awaryjnie w odlegtosci okoto 180 m przed progiem RWY 31.

W koncowej fazie podejscia do awaryjnego lgdowania samolot zaczepit i zerwat
przewody trakcji elektrycznej linii kolejowe;j.

W trakcie zdarzenia pilot nie odnidst obrazen ciata, a samolot zostat powaznie
uszkodzony.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Niezamierzone zamkniecie przez pilota doptywu paliwa do silnika.
2) Wykonanie zakretu w prawo na prostg do lgdowania, zbyt daleko od lotniska.

3. Komisja akceptuje nastepujace  dziatania profilaktyczne
zrealizowane przez podmiot badajacy:

1) Zdarzenie oméwiono na Konferencji Bezpieczenstwa Lotéw AZM, omdwiono
sposoby lgdowania w terenie przygodnym.

2) Przeszkolono pilotbw z procedur awaryjnych ze szczegbinym
uwzglednieniem procedur awaryjnych po starcie i przed Ilgdowaniem.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

Strona 2|2



