UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 20 grudnia 2023
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie incydentu lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

sagdowych lub

administracyjnych. 2 0 2 2 / 0 8 1 O

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Samolot Tecnam P2006T; SP-MMB
i interpretaciji.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

27 lutego 2022 r; EPMO

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 27 lutego 2022 r., zatoga w sktadzie uczen wraz z instruktorem, odbywata
lot samolotem Tecnam P2006T (znaki rejestracyjne: SP-MMB) w ramach
szkolenia praktycznego do licencji CPL(A). Zaplanowano start i lgdowanie na
lotnisku Warszawa-Babice (EPBC) oraz serie lotow po kregu nad lotniskiem
Warszawa-Modlin (EPMO). Podczas podejscia do pasa 08 EPMO, zatoga
zauwazyta brak wskazan o wypuszczeniu podwozia. Zatoga poprosita TWR
EPMO o potwierdzenie, czy podwozie jest wypuszczone. TWR potwierdzita brak
wypuszczonego podwozia. Zatoga odleciata nad punkt UNIFORM, gdzie
wypuscita podwozie sposobem awaryjnym. Po wypuszczeniu podwozia zatoga
przeleciata nad pasem celem potwierdzenia wypuszczenia. TWR EPMO
potwierdzita wypuszczenie. Nastepnie zatoga wykonata przelot z wypuszczonym
podwoziem do EPBC, gdzie samolot bezpiecznie wylgdowat. Lgdowanie oraz
kotowanie do hangaru przebiegty prawidtowo.

W dniu 22 maja 2022 r. ten sam samolot lgdowat na lotnisku EPBC ze
schowanym podwoziem. Zdarzenie to zostato przebadane przez Panstwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych jako powazny incydent nr 2022/2456.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng zdarzenia byto zastosowanie przez producenta samolotu Techam
P2006T niewtasciwych elementéw w uktadzie wypuszczania i chowania
podwozia samolotu.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania  profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Nie dotyczy.
5. Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Podczas badania zdarzenia lotniczego nr 2022/2456 Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze rozwigzania techniczne zastosowane
w uktadzie wypuszczania i chowania podwozia samolotéw Tecnam P2006T
zagrazajg bezpieczenstwu lotu i tym samym powinny zosta¢ niezwtocznie
zmodyfikowane.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa opisujgce powyzsze modyfikacje zostaty
okreslone w Raporcie Kohcowym z badania zdarzenia nr 2022/2456.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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