UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 20 grudnia 2023
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym, 2 0 2 2 - 6 5 0 7

moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

| interpretacji NUMER ZDARZENIA
Paralotnia z napedem — skrzydto DRIFTAIR 18
23 pazdziernika 2022, Nadbér k. Koszalina

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie materiatbw zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajac
na podstawie § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
na wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkdw
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 23 pazdziernika 2022 r. grupa pilotdw uméwita sie na loty na paralotniach
znapedem. Do startow i Igdowan wykorzystywali duzag, ptaska take
w miejscowosci Nadbér, niedaleko Koszalina (Rys.1).

Furthest point from start: 0.69 km’

Miejsce

wypadku

2 Highest point
Takeof
Miejsce startu ( z

Rys. 1 Okolica i miejsce zdarzenia [zrédto: Google Maps / PKBWL]

W opinii $wiadkéw zdarzenia, w tym innych pilotoéw, warunki meteorologiczne do
lotdw byty odpowiednie. Temperatura otoczenia wynosita okoto 11°C, byto
bezwietrznie lub wiatr wiat z matg predkoscia.

Pilot, ktéry ulegt wypadkowi, przyjechat na miejsce startu po potudniu. Wspélnie
z kolegg przygotowali zestaw paralotni z napedem do lotu. Zestaw sktadat sie ze
skrzydta produkcji Dudek Paragliders, model DriftAir 18 (Rys. 2), dwusuwowego
silnika chtodzonego powietrzem, zamocowanego na stelazu na plecach pilota,
kompozytowego, dwutopatowego Smigta w ukladzie pchajgcym oraz
spadochronu ratowniczego.
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Rys. 2 Paralotnia DriftAir, zdjecie poglagdowe [zrédio: strona internetowa
paraelement.pl]

Okoto godziny 17:30, po zatozeniu zestawu na plecy i kasku oraz uruchomieniu
silnika, pilot wystartowat. W tym czasie w powietrzu znajdowali sie juz inni
paralotniarze.

Swiadkowie zauwazyli, ze w trakcie lotu trwajgcego okoto 4 min pilot zmieniat
wysoko$¢ lotu oraz predkosé. Lot zostat zarejestrowany w urzgdzeniu osobistym
pilota Skytraxx X 2.0 Plus (Rys. 3 i Rys. 4), ktére znaleziono na miejscu wypadku.
Pilot zwiekszat predkos¢ lotu, prawdopodobnie aktywujgc tzw. ,system speed™
umozliwiajgcy lot przy mniejszych katach natarcia skrzydta. To z kolei skutkowato
znacznym przyspieszeniem paralotni w trakcie spiralnego nurkowania.

T System speed — sktada sie z belki umieszczonej pod nogami pilota paralotni, potgczonej
z linkami sterowania skrzydtem. System umozliwia zmiane kata natarcia skrzydta poprzez
zmniejszenie kata po nacisnieciu belki nogami oraz zwiekszenie kata po jej opuszczeniu.
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Time: 16:37:58 PL: Position: 54°7.701’N 16°33.718'E: Flight mode: Landed:
Altitude: QFE (baro) 21 metres:

Rys. 3 Zapis wysokosci lotu (barogram) od chwili startu do zderzenia z ziemig
[zrédio: PKBWL]

Najwieksza
osiagnieta w locie
sokos¢

Opadanie
w gtebokiej
spirali

Rys. 4 Wizualizacja przebiegu lotu do chwili wypadku, odtworzona na podstawie
zapisu urzgdzenia Skytraxx [zrédio: PKBWL]
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Po osiaggnieciu wysokosci 230 m AGL?, paralotnia, przy pracujgcym silniku
przeszta do spirali i z duzg predkoscig zderzyta sie z ziemig. Swiadkowie, ktorzy
natychmiast pobiegli na miejsce wypadku, znalezli nieprzytomnego pilota.
Powiadomiono stuzby ratownicze. Pomimo reanimacji prowadzonej przez
ratownikdw pilot zmart na miejscu zdarzenia. Naped paralotni zostat zniszczony.

W opinii bliskiego srodowiska paralotniowego, pilot posiadat duze doswiadczenie
lotnicze. Jego sposéb latania paralotnig z napedem cechowat sie duzg dynamika.
i wykonywaniem manewréw uznawanych za trudne.

Pilot posiadat s$wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni PGP, wydane
w pazdzierniku 2011 r., zdwoma podstawowymi uprawnieniami: PP
(uprawnienie do wykonywania lotéw na paralotni) oraz PPG (uprawnienie do
wykonywania lotbw z napedem). Byt ubezpieczony od nastepstw
nieszczesliwych wypadkow (polisa ERGO Sport).

Z analizy relacji Swiadkéw zdarzenia oraz zapisu z urzgdzenia SkyTraxx wynika,
ze dynamiczne zderzenie z ziemig nastgpito w trakcie spirali w prawo (patrz Rys.
3, czerwony fragment trasy lotu), przy pracujgcym silniku. Z barogramu
odczytano, ze predkos¢ opadania przy uderzeniu o ziemie wyniosta nie mniej niz
10 m/s. Zapis nie odzwierciedlit doktadnie spirali, co wynikato z ograniczonego
czasu probkowania urzadzenia (zapis co 1 s).

Zardwno warunki terenowe jak i pogoda nie miaty wptywu na zdarzenie. Teren
wokot miejsca startu jest ptaski i nie wystepujg na nim naturalne ani sztuczne
przeszkody, ktére mogtyby wptywac¢ np. na cyrkulacje powietrza nad tgka.
Z uwagi na dynamike wykonywanych manewréw oraz duzg predkos$¢ w spirali,
wykluczono utrate sity aerodynamicznej na skrzydle (przeciggniecie
skrzydta).Duze opadanie w ciasnej spirali oraz wystepujgce przecigzenie
prawdopodobnie uniemozliwity pilotowi skuteczne wyprowadzenie z lotu
nurkowego.

Zarowno z zeznan swiadkow jak i z zapisu lotu nie wynika, aby pilot podjat probe
wyprowadzenia. Na barogramie nie wystepuje zmiana nachylenia toru lotu w celu
przywrdcenia normalnej trajektorii. Pilot nie uzyt spadochronu ratowniczego.

Spirala charakteryzuje sie niewielkim promieniem zakretu, znacznym
i wzrastajgcym opadaniem oraz przyrostem predkosci. Wystepuje sita
odsrodkowa, powodujgca pogtebianie zakretu (przechylenia i pochylenia) przez
skrzydto. Na pilota dziata narastajgce przecigzenie, co w skrajnym przypadku
moze prowadzi¢ do zaburzeh oceny stanu lotu lub nawet utraty Swiadomosci.

Przeciwdziatanie (wyprowadzenie ze spirali) polega na wyréwnaniu lotu, poprzez
kontrowanie steréwkami skrzydta w strone przeciwng do przechylenia oraz
redukowanie mocy silnika. Pracujgcy na obrotach silnik mégt wptywaé na
pogtebianie spirali.

2 AGL — (ang. Above Ground Level) — oznacza wysoko$¢ nad poziomem terenu, na jakiej
wykonywany jest lot
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Pomimo duzego doswiadczenia pilota, w tym biegtosci w manewrach paralotnig
z napedem, nie mozna wykluczy¢ utraty przez niego $wiadomosci sytuacyjne;.

W opisie uszkodzen zestawu paralotni znalazto sie stwierdzenie, ze system
.speed” ustawiony byt na lot przy duzej predkosci. To ustawienie odpowiadatoby
charakterowi lotu, ktéry wykonywat pilot. Nie mozna jednak wykluczyé¢, ze system
przestawit sie podczas zderzenia.

2. Przyczyna zdarzenia:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng zdarzenia byto kontynuowanie przez
pilota spirali do zbyt matej wysokos$ci nad terenem, co nie pozwolito na
wyprowadzenie do lotu poziomego.
3. Czynnik sprzyjajacy zaistnieniu zdarzenia:
Mozliwa utrata swiadomosci z powodu dziatajgcych na organizm pilota
przecigzen.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:
Nie zaproponowano.
5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie zaproponowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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