UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

D w sprawie powaznego incydentu lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

sagdowych lub

administracyjnych. 2 0 2 3 = 0 0 5 8

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Szybowiec, SZD-50-3 ,Puchacz”, SP-3155
i interpretaciji.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

z dnia 18 marca 2024

20 sierpnia 2023, EPJG

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 20 sierpnia 2023 r. na lotnisku EPJG odbywaty sie loty za wyciggarka
w ramach podstawowego szkolenia szybowcowego. Na polu wzlotow wytozone
zostaty znaki startowe: litera ,T” oraz dolny i gérny ogranicznik pola wzlotow.
Instruktor wraz z uczniem mieli rozpoczg¢ loty wedtug Programu Szkolenia
Szybowcowego zadanie SPL/I-4 (sytuacje awaryjne).

Przebieg pierwszego planowanego lotu, w trakcie ktérego planowano éwiczy¢
symulacje przerwanego ciggu na wysokosci ponizej 50 metrow, zostat wczesniej
omoéwiony ze szkolonym oraz z operatorem wyciggarki. Start szybowca Puchacz
nastgpit o godzinie 8:42. Rozbieg i oderwanie przebiegaty normalnie, po czym
szybowiec przeszedt do fazy tagodnego wznoszenia. Na wysokosci okoto 20 m
AGL instruktor  wyczepit line  wyciggarkowg w  trakcie  ciggu.
Sterujgc wspdlnie z uczniem, zbyt gwattownie przeszli do lotu slizgowego.
Tuz po wyczepieniu liny operator wyciggarki przerwat cigg irozpoczat
hamowanie bebna z ling, az do jego catkowitego zatrzymania. Jednoczesnie
operator zauwazyt, ze szybowiec dogonit line izaczepit o nig swoim lewym
skrzydtem. Instruktor réwniez zorientowat sie w sytuacji i kontynuowat proces
lgdowania na wprost. Wszystkie fazy Igdowania przebieglty normalnie.
Po lgdowaniu zaloga opuscita kabine szybowca i stwierdzita, ze lina
wyciggarkowa pozostata na skrzydle. Stwierdzono niewielkie uszkodzenia
krawedzi natarcia i sptywu skrzydta oraz powierzchni lewej potowki statecznika
poziomego.

Po zdarzeniu zmierzono odlegto$¢ pomiedzy spadochronikiem a pierscieniem
zaczepowym liny (8 m) oraz dokonano ogledzin spadochronika liny
wyciggarkowe;.

1 Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
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2.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Przyczyna zdarzenia

Zbyt gwattowna reakcja zatogi po wyczepieniu liny, polegajgca na zbyt szybkim
rozpedzeniu szybowca do lotu ustalonego, co doprowadzito do dogonienia liny
wyciggarkowej i jej zarzucenia na skrzydto.

3.
1)

2)

1)

2)

5.

Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Rozmiar czaszy spadochronika na linie wyciggarkowej, mégt spowodowac
zbyt powolne opadanie liny po wyczepieniu.

Zbyt mata odlegto$¢ pomiedzy spadochronikiem a pierscieniem zaczepowym
liny (8 m).

Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane i zrealizowane przez podmiot badajacy

Zalecono zwiekszenie odlegtosci pomiedzy spadochronikiem a pierscieniem
zaczepowym na linie do 12 m.

Zalecono regularne omawianie zdarzenia z personelem latajgcym.
Okolicznosci zdarzenia bedg przypominane podczas seminariow
odswiezajgcych dla instruktorow.

Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Brak.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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