PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

916/12

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

1 sierpnia 2012 r.

Miejsce zdarzenia:

lgdowisko Szymanow (EPWS)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-9bis Bocian 1E

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-2797

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Wroctawski

Dowédca SP: uczen-pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: Komisja uzytkownika SP

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

8 grudnia 2015 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 01.08.2012 r. na ladowisku EPWS od godz. 8:00 LMT odbywaty si¢ loty w ramach szkolenia
podstawowego za wyciggarka. Przed lotami instruktor szybowcowy, mezczyzna lat 50, przeprowadzit
odprawe, na ktdrej poinformowat uczniéw-pilotéw o warunkach ruchowych w rejonie ladowiska oraz
zapoznal z prognoza pogody. Przekazat réwniez uczniom plan zaje¢¢ i kolejno$¢ wykonywania lotow
w ciagu dnia, oraz rozdzielit zadania w ramach organizacji startu. Wszystkie loty przebiegaly bez
wiekszych uwag. W potudnie instruktor zarzadzit przerwg w zwigzku z pojawiajacymi si¢ warunkami
termicznymi. Po wytlumieniu termiki przez pelne, §rednie pokrycie ponownie wznowit loty.
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Uczen-pilot, me¢zczyzna lat 27, wykonal w tym dniu trzy loty na zadanie Al 6, cztery loty na zad. Al 7
oraz jeden lot samodzielny na zad. Al 8. O godz. 15:50 uczen-pilot wystartowat za wyciagarka na
szybowcu Bocian do swojego drugiego lotu samodzielnego w tym dniu. Przed lotem sprawdzono
aczno$é radiowa. Rozbieg, oderwanie, wytrzymanie i faza tagodnego wznoszenia przebiegaty poprawnie.
W fazie stromego wznoszenia instruktor zauwazyl, ze szybowiec jest zbyt mocno zadarty i przez radio
nakazat zmniejszenie zbyt stromego wznoszenia. Uczen niezwlocznie wykonat oczekiwang korekte lotu.
Wyczepienie i lot do trzeciego zakretu przebiegaly poprawnie. Uczen-pilot zwlekat z wykonaniem
trzeciego zakretu, byt zbyt daleko od lotniska i dopiero po interwencji droga radiowa przez instruktora
nadzorujacego wykonat trzeci zakret. Czwarty zakret oraz podejscie do ladowania zostaty wykonane
poprawnie. Uczen-pilot po minigciu dolnego ogranicznika, w miejscu gdzie powinno nastgpié
wyrownanie, gwattownie poderwal szybowiec do goéry 1 wzniodst si¢ na wysoko$¢ okoto 5 m,
nastegpnie przeszedl do lotu poziomego i1 ponownie wykonat znizanie. Na wysokosci okoto 2 m nad
ziemig uczen-pilot znowu poderwal szybowiec do gory, zatrzymat ten ruch i ponownie zaczat si¢ znizac.
W tym momencie szybowiec zaczgt wytracac¢ predkosc. Instruktor nadzorujacy, przez radio polecit
schowa¢ hamulce 1 uspokoi¢ lot. Uczen-pilot nie wykonat polecenia instruktora 1 zaczat znizanie,
czego nastepstwem bylto przyziemienie szybowca na koto gtowne ze znaczng predkoscig opadania.
Uczen-pilot po raz trzeci poderwat szybowiec do gory. Wedlug instruktora szybowiec gwattownie
przeszedt do lotu wznoszacego, zatrzymat ruch w pozycji ok. 45° do gory, z ogonem ok. 1 m nad ziemia.
Nastepnie w sposob niekontrolowany szybowiec przepadt uderzajac w ziemi¢ z prawym trawersem.
Szybowiec zatrzymat si¢ po kilku metrach dobiegu. Nieudana faza ladowania przebiegata na dystansie
ok. 300 m. Zdarzenie zaistniato o godz. 16:00 LMT. Uczen-pilot nie doznat obrazen oraz nie zgtaszat
zadnych dolegliwosci. Szybowiec zostat uszkodzony. Charakter i zakres uszkodzen szybowca pokazano

na zdjeciach (rys.1+9).

BOCIAN \
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Rys.1+9 Uszkodzenia szybowca SZD-9bis Bocian 1E o0 znakach SP-2797 (fot. Aeroklub Wroctawski)

Uczen-pilot szybowcowy miat ukonczone szkolenie teoretyczne do licencji PL(G) z wynikiem
pozytywnym oraz badania lotniczo-lekarskie klasy 2 bez ograniczen. Nalot ogolny ucznia-pilota
wynosit: 5 godz. 16min. Nalot w ostatnich 90 dniach: 5 godz. 16 min., nalot w ciagu ostatnich 24 godz.:

9 lotow w tacznym czasie 36 min.

Instruktorem nadzorujacym lot byt instruktor szybowcowy klasy 2, posiadajacy badania lotniczo-
lekarskie klasy 2 z ograniczeniem VNL. Nalot ogdlny instruktora wynosil: 410 godz., w tym nalot
instruktorski: 180 godz.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Blad w technice ladowania polegajacy na energicznym docigganiu drazka sterowego na wysokosci
wyroéwnania co doprowadzito do zafalowan profilu lotu i twardego przyziemienia na koto gtowne,
oraz po kolejnym poderwaniu, przepadnigcia Szybowca i uderzenia w ziemig z trawersem,;

2. Brak reakcji ucznia-pilota podczas ladowania na komend¢ wydang droga radiowsg przez instruktora

nadzorujacego lot.
Okolicznos¢ sprzyjajaca:
Nieumiej¢tne poprawianie bledow podczas ladowania, wynikajace z matego doswiadczenia ucznia-pilota.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika SP:

1. Po rozmowie z uczniem-pilotem podjeto decyzje o skresleniu go ze szkolenia praktycznego ze wzgledu
na niekontrolowane dziatania i zbyt silne reakcje emocjonalne podczas sytuacji wykraczajacych
poza standardowe;

2. Zalecono omowienie nieprawidlowych stanow lotu, reakcji na nie dowodcy statku powietrznego
oraz przypomniano o zachowaniu spokoju i nie wykonywaniu gwattownych, niebezpiecznych

ruchOw sterami.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Zespot badajacy uzytkownika SP stwierdzit, ze brak badan psychologicznych podczas wykonywania
wstepnych badan lotniczo-lekarskich nie eliminuje kandydatow ktérzy maja zaburzenia emocjonalne
oraz psychomotoryczne, natomiast instruktorzy szkolenia praktycznego nie posiadaja wystarczajacej
wiedzy w tym zakresie.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie byla w stanie dokona¢ peilnej oceny
zaistniatego zdarzenia ze wzgledu na brak analizy procesu przebiegu szkolenia ucznia-pilota,
wynikajacy z braku wystarczajacej wspotpracy kierownictwa Aeroklubu Wroctawskiego z PKBWL

(uzupelnienia tresci raportu o niezbedne informacje).

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Michat Cichon podpis i G Le
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