PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1554/13
Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 29 wrzesnia 2013 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: BOEING B737-400
Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
Nadzorujacy badanie: Piotr Lipiec
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 02.09.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po zajeciu poziomu przelotowego 270 przy palgcej sie¢ sygnalizacji RAM DOOR FULL OPEN
zatoga zauwazyla nieprawidtowq wartos¢ wysokosci kabinowej wynoszqcq okoto 9000'. Poniewaz
przelot odbywat sie nad Atlantykiem (brak w poblizu lotnisk zapasowych) z obawy przed
ewentualnym pogorszeniem sytuacji przez zmiane systemu pressuryzacji na STANDBY Iub
MANUAL postanowiono wstrzymac si¢ z proba zamkniecia zaworu do osiggniecia rozsgdnej
odlegtosci od dogodnego lotniska zapasowego. Wskazania wysokosci kabinowej byly stabilne w
rejonie 9000'. Po minieciu punktu VALDI nastgpit CABIN ALTITUDE WARNING. Zaloga zatozyta
maski tlenowe, wykonata CABIN ALTITUDE WARNING checklist i w modzie MANUAL DC
przywrocono normalng wysokos¢ kabinowq. Dalszy lot przebiegal bez problemow. Sterowanie
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wysokoscig kabinowg w modzie MANUAL DC odbywalo si¢ prawidtowo. Zatoga po locie wypetnita
raport ASR. Obstuga techniczna w WAW wykonata testy systemu hermetyzacji wedtug AMM 21-31-
00 P501-509. Testy nie wykazaly nieprawidlowosci w pracy uktadu hermetyzacji kabiny. Samolot
zostat dopuszczony do eksploatacji.

Po drugim wystgpieniu usterki w dn. 30.09.2013 opracowany zostat zakres dziatan zmierzajgcych
do jej lokalizacji. Mozliwosci jego wykonania ograniczone byly dostepnosciq samolotu na ziemi.
Troubleshooting systemu regulacji Cisnienia Kabinowego samolotu B737 jest Zmudny
i czasochlonny, nie da si¢ go wykona¢ w krotkich przerwach pomiedzy rejsami. W tym czasie
samolot byt w cigglej eksploatacji. W dn. 4.10.2013 usterka wystgpita ponownie i samolot
przekazano stuzbom technicznym. W wyniku przeprowadzonej analizy i prac na samolocie
stwierdzono, ze bezposrednig przyczyng tej usterki hermetyzacji byl uszkodzony zawor upustowy.
Po wymianie zaworu usterka ustgpita. Uszkodzony zawor zostal wystany do producenta celem
naprawy, nie ma informacji o przyczynie niesprawnosci. Po naprawie zostal ponownie zabudowany
na samolocie w dn. 21-FEB-2014. Usterki zaworéw upustowych wystepujq dos¢ czesto, w/w byt w
okresie ostatnich 3 lat 3 razy w naprawie u producenta. Zgodnie z Programem obstugi pelny
remont zaworu jest wykonywany co 12000FH. Zawdér z omawianego samolotu miaZ nalot 2299 FH
od remontu.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Przyczyng zdarzenia lotniczego byta usterka zaworu upustowego systemu hermetyzacji kabiny.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
1. Stuzby techniczne opracowaly plan prac majgcych na celu lokalizacje usterki.

2. W wyniku przeprowadzonej analizy i prac na samolocie wymieniono uszkodzony zawor
upustowy.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:
Nie formutowano.
Komentarz Komisji:

Brak.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Piotr Lipiec podpis na oryginale
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