PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 717/15

statek powietrzny: spadochron Balance 260

11 maja 2015 r., Zielona Gora

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych
bezpieczenstwa, ktore zostalo sporzgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony.
Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania
nowych technik badawczych, ktore mogg mie¢ wplyw na inne, niz zawarte w raporcie,
sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowiqzujgcej w postgpowaniach innych organow zobowigzywanych do podejmowania dziatan
w zwiqzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w
lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [ ...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie
mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W
zwiqgzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacyi.

Raport zostat sporzqgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ przygotowywane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
spadochron Balance 260, 11 maja 2015 r.; Przylep k/Zielonej Gory.

Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

717/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

11 maja 2015 r. ok. 15.30 LMT

Miejsce zdarzenia:

Zielona Gora

Rodzaj, typ statku powietrznego:

spadochron Balance 260

Znak rozpoznawczy SP:

nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

Osrodek Szkolenia Spadochronowego Para-Sol

Dowddca SP: uczen-skoczek spadochronowy
Smiertelne | Powazne Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrdzen
1
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

T. Kuchcinski, A. Kaczynska

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

17 marca 2016 r..

Uczen-skoczek wykonywat trzeci skok w zyciu. Byl to skok z samoczynnym otwarciem
spadochronu (lina desantowa). Od samolotu oddzielit si¢ na wysoko$ci okoto 1150 m.
Po oddzieleniu si¢ od samolotu, w trakcie otwierania si¢ spadochronu, uczen skoczek
obracat si¢. Proces otwarcia zostal zaktocony i opdzniony o okolo 12 sekund. Po
napetnieniu si¢ czaszy uczen opadal na obracajgcym si¢ spadochronie. Widoczna byta
deformacja czaszy. Uczen-skoczek wyladowat w lesie. Spadochron zawist na drzewie,
auczen skoczek nie dosiggal ziemi. Jedna z oséb przybylych na miejsce ladowania
przecieta linke spadochronu przebiegajaca przez szyje ucznia-skoczka. Uczen-skoczek
zmart 19 maja 2015 r. w zwigzku z obrazeniami doznanymi w czasie skoku.

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Zaktocenie procesu otwarcia wskutek btedu techniki skoku, polegajacego na
przyjeciu nieprawidlowej sylwetki ciala podczas oddzielania si¢ od samolotu.

PKBWL po zakonczeniu badania nie
bezpieczenstwa.

sformutowata zalecen dotyczacych
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
spadochron Balance 260, 11 maja 2015 r.; Przylep k/Zielonej Gory.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu

W dniu wypadku, okoto potudnia, uczen-skoczek, ktory wykonat dotychczas dwa skoki,
przyjechal na lotnisko w Przylepie k/Zielonej Gory (EPZP). Instruktor sprawujacy
nadzor nad uczniem przydzielit mu spadochron, wyposazenie i kombinezon oraz
przeprowadzil z nim szkolenie wznawiajagce w zakresie Sposobu oddzielania si¢ od
samolotu i przyjmowania prawidtowej sylwetki ciata po oddzieleniu si¢ od samolotu.
Zadaniem trzeciego skoku ucznia byt skok z samoczynnym otwarciem spadochronu
(SL-1Y). Po zatozeniu spadochronu 1 sprawdzeniu przez instruktora, uczen wraz
Z innymi skoczkami wsiadt do samolotu An-2.

Z udostepnionego Komisji nagrania wideo 1 =zapisu z pamigci automatu
spadochronowego Vigil 2, mozna bylo odtworzy¢ poczatkowa czgs¢ skoku ucznia-
skoczka. Uczen oddzielit si¢ od samolotu na wysokosci okoto 1150 m. Po oddzieleniu
rece miat zgigte w tokciach, z dlonmi tuz powyzej glowy, jego biodra byly wygiete do
tytu, a nogi ustawione niesymetrycznie. Takie ulozenie ciata ucznia doprowadzito do
zainicjowania ruchu ciata skoczka i braku stabilnej sylwetki przy rozpoczynajacym si¢
procesie otwarcia spadochronu. Podczas tego procesu, tuz po wydostaniu si¢ pilocika
Z komory pokrowca, uczen byl w fazie zmiany kierunku spadania i wykonywat obrot
w prawo, az do pozycji twarzg do ziemi. Podczas tego obrotu, ta§ma taczaca pilocik
Z czasza, znalazta si¢ pod lewym przedramieniem ucznia. Czasza w ostonie, ktora
w tym czasie opuscita komor¢ pokrowca, znalazta si¢ po zewngtrznej stronie lewego
przedramienia ucznia, by po chwili znalez¢ si¢ pod tym przedramieniem. Opisana wyzej
sekwencja spowodowata, ze tasma (laczaca pilocik z czasza) oplatata lewe przedramig
ucznia. Nastepnie uczen zaczal spada¢ nogami w dot, a z pierscieni gumowych na
ostonie czaszy zacze¢ty wyplata¢ sie linki. Uczen przemiescit prawa reke do lewe;,
awyplecione linki znajdowaly si¢ przy ciele ucznia, ktory zaczat spadaé
prawdopodobnie plecami do dolu. Dalszy etap spadania do otwarcia spadochronu
znajdowat si¢ poza filmowanym kadrem. Natomiast na dalszej czeSci nagrania mozna
byto zidentyfikowaé zdeformowang i obracajaca si¢ czasz¢ spadochronu.

Przebywajacy na ziemi S$wiadek zaobserwowal, Zze po oddzieleniu si¢ ucznia od
samolotu, przez dlugi czas nie nastgpowalo otwarcie spadochronu. Gdy spadochron si¢
otworzyl, w ocenie tego Swiadka bylo to otwarcie nieprawidtowe, spadochron zaczat si¢
obraca¢ wraz uczniem. W takiej rotacji spadochron znajdowat si¢ az do ladowania.
Ladowanie ucznia nastapitlo w lesie, okoto 300 m na zachod od zachodniej granicy
lotniska EPZP. Przybyle na miejsce osoby znalazly wiszagcego w uprzezy ucznia,

ktorego spadochron zaczepiony byt o drzewa, a jego nogi znajdowaty si¢ okoto 2 m nad

! wg Programu szkolenia do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ)
z uprawnieniem klasy wyszkolenia B. Szkolenie metoda na ling (SL).

RAPORT KONCOWY Strona4z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
spadochron Balance 260, 11 maja 2015 r.; Przylep k/Zielonej Gory.

ziemig. Uczen byt nieprzytomny. Jedna z przybylych oséb wspieta si¢ na drzewo, zeby
uwolni¢ ucznia. Ta osoba zobaczyla, ze szyja ucznia jest uciskana przez jedna z linek
spadochronu. Przecigta t¢ linke nozem ucznia (do skoku uczen wyposazony byt w néz
spadochronowy). Do ratujgcego dotaczyli inni $wiadkowie zdarzenia i pomogli mu
W opuszczeniu ucznia na ziemi¢. Przeprowadzono czynno$ci ratujgce zycie. Uczen

zmart w dniu 19 maja 2015 r.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Zidentyfikowane uszkodzenia spadochronu nastgpity w wyniku ladowania na drzewach,

uwalniania ucznia-skoczka i $ciggania spadochronu z drzew.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Uczen-skoczek spadochronowy:

Mgzczyzna lat 33, uczestniczyl w szkoleniu do uzyskania $§wiadectwa kwalifikacji
skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem klasy wyszkolenia B, metodg na ling
(SL). Szkolenie teoretyczne odbyt w dniach 27 marca i 10 kwietnia 2015 r. Przed
kolejnymi skokami odbywat dodatkowe szkolenie w zakresie oddzielania si¢ od
samolotu i przyjmowania prawidlowej sylwetki ciata.

Skoki wykonat w dniach: 11 kwietnia, 9 i 11 maja 2015 r. Wypadek nastapit w czasie
wykonywania przez ucznia trzeciego skoku. Wszystkie trzy skoki byly wykonywane
z samoczynnym otwarciem spadochronu (lina desantowa), na zadanie SL-1.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Zestaw spadochronowy w uktadzie plecy-plecy. System otwarcia czaszy gtownej — lina
desantowa.

Uprzaz/ Czasza Automat Czasza

- pokrowiec zapasowa (AAD) glowna

Typ Next Student Speed Res.250 Vigil 2 Balance 260

Producent Paratec GmbH Paratec GmbH AAD Paratec GmbH

Nr seryjny 984 2500061 15336 BL2600066

Data 05.2002 05.2002 27.04.2009 05.2002

produkcji

:Z::;&S;u 04.11.2015 04.11.2015
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
spadochron Balance 260, 11 maja 2015 r.; Przylep k/Zielonej Gory.

Wyposazenie dodatkowe:

Uczen-skoczek wyposazony byt w wysokosciomierz analogowy Sapphire.

Nie stwierdzono btgdow w zakresie obstugi technicznej | dokumentacji zestawu
spadochronowego.

Stan techniczny uzytego do skoku zestawu spadochronowego nie mial wptywu na
zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1.7. Informacje meteorologiczne
Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢
Nie dotyczy.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Uczen-skoczek wyladowat w lesie, okoto 300 m na zachdd od zachodniej krawedzi
lotniska EPZP. Wspoéirzedne miejsca ladowania: N 51° 587 36,33 E 15° 27’ 01,32”.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Z pamigci automatu spadochronowego Vigil 2 odczytano nastgpujace parametry
skoku:

— numer seryjny: 15336;

— tryb: Student;

—  wysokos$¢ skoku: 1134 m;

— wysoko$¢ otwarcia czaszy gltdwnej: 729 m;

— maksymalna predkos¢ w czasie spadania: 36 m/s;

— zadzialanie automatu: nie;

— korekta wysokosci: nie;

— 0pOznienie otwarcia spadochronu: 12 s;

— predkos$¢ spadania w czasie otwarcia spadochronu: 28 m/s;

— predkos¢ opadania po otwarciu spadochronu: 11 m/s.

Analiza powyzszych danych potwierdza ustalony przebieg skoku od momentu
opuszczenia poktadu samolotu do momentu ladowania.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Spadochron ucznia-skoczka obracat si¢ w czasie opadania, Po wylagdowaniu na
drzewach, jego spadochron zawist na gateziach, a nogi ucznia-skoczka znajdowaty
si¢ okoto 2 m nad ziemig.

RAPORT KONCOWY Strona 6z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
spadochron Balance 260, 11 maja 2015 r.; Przylep k/Zielonej Gory.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Przyczyng $mierci ucznia-skoczka byly obrazenia spowodowane uciskiem linki
spadochronu (czaszy gtownej) na jego szyje.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.

a. Poszukiwanie miejsca lgdowania ucznia-skoczka bezzwlocznie podjat swiadek
obserwujacy skok z ziemi, instruktorzy, ktoérzy po wyladowaniu samolotu
wysiedli z niego na zachodnim skraju lotniska oraz inna osoba, znajdujaca sie
w rejonie lagdowania.

b. Po odnalezieniu ucznia-skoczka niezwtocznie uwolniono go od spadochronu
I podjeto czynnosci ratujace zycie. Dalsze czynnosci prowadzone byly przez
zespOl Pogotowia Ratunkowego. Kolejne specjalistyczne czynnosci medyczne
prowadzone byty po przewiezieniu ucznia-skoczka do szpitala.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono oglgdziny miejsca zdarzenia oraz zestawu spadochronowego uzytego
przez ucznia-skoczka. Przeanalizowano dokumentacj¢ szkolenia i organizacji skokow,
nagrania wideo skokow ucznia-skoczka oraz dane z pamigci automatu
spadochronowego Vigil 2. Wykorzystano materiaty udostepnione przez Prokurature
Rejonowa w Zielonej Gorze.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

a. Organizacja skokdw: Organizator skokéw (0soba fizyczna) posiadal wymagane
uprawnienia. W czasie skoku, w ktorym nastgpit wypadek, organizator
przebywal w samolocie. Na ziemi, zgodnie z Regulaminem Skokoéw pozostat

tzw. obserwator skokow, ktorego zadaniem byto informowanie pilotow 1 innych
uzytkownikéw lotniska o zaobserwowanych zdarzeniach lub zagrozeniach,
mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo skokow lub lotow zwigzanych ze
skokami. Organizacja skokow nie miata wplywu na zaistnienie i przebieg
wypadku. Obserwator, widzac ucznia-skoczka opadajgcego na nieprawidtowo
otwartym spadochronie, niezwlocznie podjgt dziatania poszukiwawcze
| ratownicze, ktore pdzniej kontynuowat z innymi osobami.

b. Szkolenie: Organizator szkolenia byt uprawniony do prowadzenia szkolenia w
miedzy innymi w zakresie uzyskania $wiadectwa kwalifikacji skoczka
spadochronowego (PJ) z uprawnieniem klasy wyszkolenia B, metoda na ling
(SL). Uczen skoczek odbyt szkolenie teoretyczne zakonczone zdaniem
egzaminu. W ramach szkolenia teoretycznego uczestniczyl w zajeciach
naziemnych, migdzy innymi w zakresie sposobu oddzielania si¢ od samolotu
I przyjmowania prawidtowej sylwetki w czasie swobodnego spadania. Uczen-
skoczek powoli utrwalat umiejetno$¢ przyjmowania prawidlowej sylwetki. Byto
to powodem wykonywania pod nadzorem instruktora dodatkowych ¢wiczen,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
spadochron Balance 260, 11 maja 2015 r.; Przylep k/Zielonej Gory.

dopoki instruktor nie uznal, ze uczen-skoczek w sposob powtarzalny podczas
¢wiczen naziemnych przyjmowal prawidtowa sylwetke. Po odbyciu szkolenia
teoretycznego i praktycznych ¢wiczen naziemnych uczen rozpoczat szkolenie
praktyczne w powietrzu. Skoki byty filmowane i omawiane przez instruktora.
Po pierwszym skoku, instruktor na przestanym szkolonym filmie zamiescit
nastepujace uwagi odnoszace si¢ do ucznia-skoczka:

1) kierunek odej$cia — poprawic;

2) biodra w przod — poprawic;

3) glowa w gore — poprawic.
Uwagi dotyczace drugiego skoku nie byly umieszczone na filmie. W czasie
oddzielania si¢ od samolotu uczen-skoczek poslizgnat si¢ i przyjal nieprawidtowa
sylwetke — nogi razem, brak wygigcia bioder, a r¢ce mial uniesione nad glowa.
Instruktor oswiadczyl, ze w jego ocenie oddzielenie od samolotu w drugim
skoku ucznia byto lepsze niz w pierwszym, lecz poslizgnigcie na progu utrudnito
przyjecie poprawnej sylwetki.
Problem z przyjmowaniem prawidlowej sylwetki podczas oddzielania si¢ od
samolotu byt powodem przeprowadzenia dodatkowego szkolenia naziemnego
ucznia skoczka przed wykonaniem trzeciego skoku.

Na prosbe cztonka zespotu badawczego, instruktor zademonstrowat oddzielanie
si¢ od samolotu jakie demonstrowat uczniom, a pdzniej wymagatl od szkolonych
podczas szkolenia naziemnego i skokow. W ocenie zespotu bylta to prawidlowa
sylwetka.

W ocenie instruktora, w dwoch pierwszych skokach, czynnosci po otwarciu
spadochronu byty prawidtowo wykonywane przez ucznia-skoczka.

Uwage Komisji zwrocit fakt, ze w czasie wykonywania przez ucznia-skoczka
trzeciego skoku, jego instruktor byl w samolocie, a na ziemi nie bylo
wyznaczonego innego instruktora, ktory moglby obserwowa¢ ucznia i omowic¢
ewentualne btedy popetnione w czasie lotu na spadochronie i podczas ladowania.
Brak instruktora, ktory moglby omoéwi¢ ewentualne biedy ucznia-skoczka
popetnione w czasie lotu na spadochronie i podczas ladowania nie mial wptywu
na zaistnienie wypadku. Jednak podobny problem ujawnit si¢ podczas badania
wypadku nr ewidencyjny PKBWL 808/15. W zwigzku z tym nalezy
przypomnie¢, ze w przypadku, gdy instruktor sprawujacy nadzor nad danym
uczniem-skoczkiem przebywa w samolocie, to oceny prawidlowosci lotu
powinna dokonywac inna osoba, rdowniez posiadajaca uprawnienie instruktora.

1.18. Informacje uzupelniajace.

O mozliwosci zapoznania z projektem raportu koncowego poinformowano

organizatora szkolenia i organizatora skokow.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
spadochron Balance 260, 11 maja 2015 r.; Przylep k/Zielonej Gory.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Stosowano standardowe metody badawcze.

2. ANALIZA

Wyszkolenie:
Uczen-skoczek spetniat formalne wymagania dopuszczenia do szkolenia praktycznego.

Proces szkolenia:
Sposéb oddzielania si¢ od samolotu i przyjmowanie sylwetki swobodnego spadania jaki
instruktor demonstrowal uczniom nie wzbudzat zastrzezen. Na filmie przekazanym

uczniom zawierajacym sposob oddzielenia od samolotu jednoznacznie widaé jak
powinna wyglada¢ prawidlowa sylwetka ucznia-skoczka w chwili opuszczania poktadu
samolotu. Taka sylwetka byta ¢wiczona podczas naziemnych zaje¢ praktycznych.

W uwagach do pierwszego skoku ucznia-skoczka, instruktor nakazat poprawi¢ kierunek
odejscia oraz sylwetke poprzez wygigcie bioder do przodu i podniesienie glowy.
W ocenie cztonkow zespotu badawczego, nalezato rowniez zwrdci¢ uczniowi uwage na
nizsze polozenie rgk (okoto 45° na boki od tulowia), by byly ustawione tak, jak to
instruktor demonstrowal na filmie instruktazowym. Nizsze ustawienie rak
zmniejszaloby tendencje¢ do obrotow ciala w osi podiluznej. Jednak przy
nieskoordynowanym obrocie ciata ucznia-skoczka spowodowanego gtownie brakiem
wygiecia bioder do przodu, nie mozna zatozy¢, ze nawet przy nizszym ustawieniu rgk

nie dosztoby do utraty przez ucznia stabilnej sylwetki.

Z uwagi na fakt, ze oddzielenie si¢ ucznia od poktadu samolotu w drugim skoku byto
wykonane réwniez nieprawidtowo, lecz przede wszystkim z powodu potknigcia si¢
w drzwiach nie mozna odnies¢ si¢ do potozenia rgk w tym przypadku, cho¢ na filmie

mozna rowniez zaobserwowac ich zbyt wysokie utozenie.

W nagraniu trzeciego skoku [zakonczonego wypadkiem] zarejestrowano rowniez zbyt
wysokie ulozenie rgk — zdecydowanie ponad linig barkéw, co obok pozostatych
nieprawidlowo wykonanych elementow (zgigcie w biodrach oraz niesymetrycznos$¢
ulozenia nog ucznia) miato niewatpliwie wpltyw na wykonanie przez niego obrotu

skutkujacego zaburzeniem procesu otwarcia spadochronu glownego.

Przebieqg skoku:

Przyjecie nieprawidlowej sylwetki podczas oddzielania si¢ od samolotu spowodowato,
ze uczen-skoczek wykonatl nieskoordynowany obrdt w czasie procesu otwierania si¢
spadochronu. Spowodowalo to czasowe zablokowanie procesu otwarcia spadochronu,
w czasie ktorego nastgpito czeSciowe wyplecenie linek nosnych, ktére znalazty si¢
blisko gtowy 1 tulowia ucznia-skoczka. Zablokowanie procesu otwarcia ustgpito po
okoto 12 s na co wskazuje czas swobodnego spadania zarejestrowany przez automat
spadochronowy. Zdaniem Komisji, odblokowanie procesu otwarcia ustgpito na skutek
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zmiany pozycji spadania ucznia-skoczka. Nie mozna wykluczy¢, ze zmiana pozycji
byla zwigzana z probami oswobodzenia r¢ki przez ucznia-skoczka z tasmy laczacej
pilocik z czasza. Biorac pod uwagg cigg zdarzen, Komisja przyjeta, ze w czasie
otwierania si¢ spadochronu jedna z linek znalazta si¢ pod broda ucznia, powodujac
nacisk na jego szyj¢. Logicznym skutkiem przej$cia linki pod brodg ucznia-skoczka
byta deformacja czaszy, skutkujgca po jej napelnieniu obrotami spadochronu — taki
przebieg potwierdzaja zaréwno $wiadkowie jak i zwigkszona predkos¢ opadania po
otwarciu spadochronu zarejestrowana przez automat spadochronowy (11 m/s).

W ocenie Komisji, przejscie linki pod broda ucznia-skoczka i ucisk na szyj¢ byto
nietypowym zbiegiem okoliczno$ci, na ktory uczen nie miat §wiadomego wptywu. Po
napetnieniu si¢ czaszy spadochronu, wskutek ucisku linki na szyje, uczen
prawdopodobnie szybko utracit §wiadomos¢. Potwierdzeniem takiego stanowiska moze
by¢ nie uzycie przez ucznia noza, w ktory byt wyposazony, w celu odcigcia linki.
Nalezy zauwazy¢, ze przyjmowanie przez uczniow-skoczkow nieprawidtowej sylwetki
jest dos¢ czeste na poczatkowym etapie szkolenia. Bledy w tym zakresie przewaznie nie
wigzg sie¢ z zaistnieniem niebezpiecznych sytuacji, cho¢ w dotychczasowej praktyce
Komisja spotkata si¢ z sytuacjami zaczepienia linek o konczyny, co doprowadzato do
zaktocenia procesu otwarcia spadochronu badz lekkich obrazen ciata. Jednak nigdy nie
byla zglaszana sytuacja podobna do zaistniatej w tym wypadku.

Przy szkoleniu metoda SL uczniowie w ciggu kilku skokow stopniowo opanowuja
prawidtowe oddzielanie si¢ od samolotu i przyjmowanie wytrenowanej na ziemi
sylwetki. Specyfika szkolenia spadochronowego polega na tym, ze wyrobienie
w trakcie szkolenia na ziemi prawidtowych nawykow nie gwarantuje prawidtowego
wykonania samego skoku. Powodem jest stres, typowy na poczatkowym etapie
szkolenia oraz predyspozycje psychomotoryczne danego ucznia.

Przy braku postgpéw uczniowie sg przez instruktorow odsuwani od dalszego szkolenia
badZ sami z niego rezygnuja. Jednak w ocenie Komisji, bledy popetnione przez ucznia-
skoczka w pierwszym i drugim skoku mozna uzna¢ za typowe dla tego poziomu
wyszkolenia i nie uzasadnialy odsunigcia go od dalszego szkolenia szczegélnie, ze
chetnie i aktywnie uczestniczyl w dodatkowym szkoleniu zastosowanym przez
instruktora.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

a) Proces szkolenia odbywat si¢ w zgodzie z przyjgtym programem szkolenia oraz
nie odbiegat od typowego jego przebiegu charakterystycznego dla tego poziomu
doswiadczenia ucznia;

b) Instruktor prowadzacy szkolenie udzielal uwag i korygowal bledy popehniane
przez ucznia poprzez wprowadzanie dodatkowych ¢wiczen naziemnych;
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c) Podczas oddzielania si¢ od samolotu uczen-skoczek przyjat nieprawidlowa
sylwetke ciata, co spowodowato niekontrolowany obrot jego ciala w powietrzu;

d) Zablokowanie procesu otwarcia spadochronu nastagpilo w  trakcie
niekontrolowanego obrotu ciata ucznia-skoczka;

e) Podczas otwarcia spadochronu jedna z linek spadochronu przeszta pod broda
ucznia i spowodowata ucisk na szyje, co w ostatecznosci doprowadzito do obrazen
skutkujacych $miercig ucznia-skoczka.

3.2. Przyczyna wypadku

Zaktocenie procesu otwarcia wskutek btedu techniki skoku, polegajacego na przyjeciu

nieprawidlowej sylwetki ciata podczas oddzielania si¢ od samolotu.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowala zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski W W W
Cztonek zespotu badawczego: Agata Kaczynska W " MM
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