PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 1 6 1/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 6 paidziernika 2015 1.
Miejsce zdarzenia: FIR EPWW - TMA EPSC

a) Samolot, Saab 340 (SF34)

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Dash 8 (DH8D

Dowédcy SP: Piloci samolotowi liniowi

. . Smiertel Powaz Lekkie Bez obrazer
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Mierterne owazne ¢z oordzen

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 121lis15r

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zblizenie dwodch statkow powietrznych w przestrzeni powietrznej rejonu kontrolowanego
lotniska Szczecin — Goleniéw (TMA EPSC). W zdarzeniu udzial braty samoloty: SF34
oraz DH8D (EPWA - EPSC). O godz. 18:08 UTC zatoga samolotu SF34 otrzymata
zezwolenie na lot do EPWA. W tresci zezwolenia przekazano instrukcj¢ odlotu - po starcie
z drogi startowej (RWY) 13 zakret w lewo w kierunku punktu nawigacyjnego CHO
1 wznoszenie poczatkowo do 6000 stop (ft), ktore zostalo prawidlowo potwierdzone.
Samolot wystartowal o godz. 18:13 UTC. W tym czasie do NDB CHO od potudnia zblizat
si¢ samolot DH8D, ktorego zaloga otrzymata zezwolenie na znizanie do 7000 ft (QNH w
TMA w tym czasie wynosito 1013 hPa). Zatoga DH8D otrzymata informacje¢ o ruchu
z kursem przeciwnym (SF34 wznoszacy do 6000 stop) i polecenie zgloszenia nawigzania
kontaktu wzrokowego z samolotem SF34. Zaloga DH8D potwierdzit otrzymana
informacj¢ 1 od razu zgtosit widocznos¢ samolotu SF34. Rowniez zaloga SF34E uzyskal
informacje o ruchu (DH8D znizajacy do 7000 ft) i potwierdzita kontakt wzrokowy
z DH8D. Obie zalogi zostaty poproszone o zgloszenie minigcia. Ok. 18:13 UTC zaloga
SF34 zapytata czy mogg odchyli¢ si¢ od kursu w celu bezpiecznego minigcia z DH8D.
Kontroler ruchu lotniczego (krl) natychmiast zapytat zatoge SF34 czy utrzymujg 6000 ft,
na co zatoga SF34 odpowiedziata, ze mingli juz wysoko$¢ przejsciowa. Krl powtorzyt
polecenie utrzymywania 6000 ft. W tym czasie zaloga DH8D kilkukrotnie wywotata

zatoge SF34 1 polecita im znizanie, a nast¢pnie z wlasnej inicjatywy rozpoczeta manewr
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zmiany kursu dla unikniecia kolizji. Zatoga DHS8D zglosita nowy kurs do krl
I po zazegnaniu zagrozenia Wykonata podejscie proceduralne znad OL. System TCAS nie
wygenerowat zadnego ostrzezenia Zatoga SF34 po starcie w RWY 13 na wysokosci 1000 ft
wykonata zakret w lewo na CHO 1 kontynuowalem dalsze wznoszenie do wysokosci 6000
ft na QNH 1013 hPa. Na wysokos$ci 5000 ft A/S zasygnalizowat, ze pozostato 1000 ft do
osiggniecia zadanej wysokosci 6000 ft. Gdy samolot przekroczyt zadang wysokos¢ i nie
przerwal wznoszenia zatoga wyltaczyta AP i przeszta na sterowanie reczne z jednoczesnym
przejsciem do lotu poziomego a nastgpnie do znizania. Czas zwloki w zareagowaniu
1 bezwladno$¢ samolotu spowodowata ze samolot osiggnat w tym czasie wysokos$¢ 6500 ft
zanim przeszedt na znizanie z jednoczesnym odchyleniem ze wzgledu na lecacym
z kursem przeciwnym DH8D, ktory znizat si¢ do wysokosci 7000 ft z kursem na CHO.
TCAS RA nie zadziatal, a Zaloga SF34 réwniez obserwowata DH8D, ktory byt na kursie
przeciwnym. Po mini¢ciu CHO i samolotu DH8D zaloga SF34 otrzymata zgod¢ krl na
kontynuowanie  wznoszenia do FL 190 z kursem do EPWA. Dalsze wznoszenie
przebiegalo normalnie na wilgczonym AP i standardowo =zadziatala sygnalizacja
informujaca ze zostalo 1000 ft do zadanego FL. Zaloga samolotu 9wedlug jej
o$wiadczenia) wykonujaca lot z wlaczonym AP po przekroczeniu FL 190 rowniez nie
przechwycit zadanej wysokosci w zwigzku z czym ponownie przeszta na sterowanie
reczne. Po wyladowaniu w EPWA kapitan SF34 zglosit usterk¢ mechanikowi
i dokonat odpowiedniego wpisu w dokumentacji samolotu.

W trakcie zblizenia z DH8D w przestrzeni TMA EPSC nie byto innego ruchu.

Wedtug zapisu radarowego systemu PEGASUS 21 réznica wysoko$ci W trakcie zdarzenia
wynosita 500 ft. Zalogi nie zglosily zadziatania systemow ACAS, roéwniez system
PEGASUS 21 nie wygenerowat STCA.

Informacje o skladzie osobowym:

Zaloga samolotu SF34:

Kapitan, me¢zczyzna, lat 58;

Nalot og6lny - 7200 h;

Nalot na SF34 - 3500 h;

Nalot w ostatnich 28 dniach - 43:58 h;

Nalot w ostatnich 24 h — 03 h 21 min.;

Czas odpoczynku — 05-10-2015 od 00:25 LT do 19:00 LT.
Pierwszy oficer, m¢zczyzna, lat 55;

Nalot ogolny - 4830 h;

Nalot na SF34 3022 h;

Nalot w ostatnich 28 dniach — 40 h 46 min;

Nalot ostatnie 24 h —3 h 21 min.;

Czas odpoczynku - od 00:25 do 19:00 w dniu 6.10.2015 r
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Zaloga samolotu DHSD:

Kapitan, mezczyzna, lat 49;

Nalot ogolny 14000 h;

Nalot na DH8D 1500 h;

Nalot w ostatnich 28 dniach — 48 h;

Nalot w ostatnich 24 h —5 h 26 min.;

Czas odpoczynku — 14 h 05 min.

Pierwszy oficer, mezczyzna, lat 30;

Nalot ogdlny: 1370 h,

Nalot na DHCS8: 670 h,

Nalot w ostatnich 28 dniach - 53 h;

Nalot w ostatnich 24 h - 5 h 26 min;

Czas odpoczynku — 14 h 05 min.

Czlonkowie zaldég samolotéw w dniu zdarzenia posiadali aktualne uprawnienia oraz wazne

badania lotniczo - lekarskie.

Informacje o statkach powietrznych:

Samolot posiadaty wazne $wiadectwa rejestracji i zdatnosci do lotu.

Informacje meteorologiczne:

CAVOK (podstawa chmur powyzej 1500 metrow i widzialno$¢ min 10 km),

Pora dnia - noc

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Naruszenie otrzymanego zezwolenia stuzb ruchu lotniczego i nie zatrzymania wznoszenia

na nakazanej wysokosci lotu, co doprowadzitlo do naruszenia miniméw separacji

1 niebezpiecznego zblizenia.

Dzialania profilaktyczne podjcte przez operatora samolotu SF34:

1. Zastosowano procedure MEL i zdemontowano Altitude Preselektor Alert, system zostat
przetestowany - pracowat poprawnie.

2. Personel latajacy zostal zapoznany z przebiegiem i okoliczno$ciami zdarzenia.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W"’ "o W
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