PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

230/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

12 lutego 2016 r.

Miejsce zdarzenia: EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: ATR72-200
Dowdédca SP: ND
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obratert
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 28 wrzesnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot ATR-72 byl holowany ze stanowiska postojowego 712 droga kolowania B1 i jej
przedtuzeniem do hangaru uzytkownika. W operacji bralo wudziat dwoch mechanikow
Z uprawnieniami do obstugi tego typu samolotu. Mechanik holujacy posiada uprawnienia holowania
statkow powietrznych 1 poruszania si¢ po polu manewrowym lotniska.

Podczas skrgcania w prawo do bramy EADS koncowka lewego skrzydta samolotu zahaczyta
0 latarni¢ stojaca naprzeciwko bramy. Na skutek uderzenia, w samolocie doszto do uszkodzenia
klosza lampy nawigacyjnej, odgromnika na lotce, powloki lakierniczej na przeciwwadze lotki.
Zostal tez uszkodzony maszt latarni.

Przedtuzenie drogi do kolowania B1 nie jest formalnie droga kotowania i ruch samolotow odbywa
si¢ wylacznie w formie holowania. Przy koncowym fragmencie drogi, tuz przed bramg EADS przy
jej krawedzi, znajduja si¢ przeszkody w postaci latarni 1 innej infrastruktury lotniskowej. Odlegtos¢
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przeszkod od drogi umozliwia holowanie samolotu o rozpigtosci ATR-72 z niewielkim zapasem co
wymaga zachowania duzej ostroznosci. Dodatkowo geometria drogi przy bramie EADS wymaga
wykonania zakr¢tu o bardzo matym promieniu co dodatkowo utrudnia manewrowanie holowanym
samolotem 1 istnieje mozliwo$¢ niezamierzonego zjechania poza utwardzong czes¢ drogi. Po
wewnetrznej stronie zakretu, przy krawedzi utwardzonej znajdowata sie glgboka, grzaska katuza
Z koleinami, powstala w skutek nieostroznego holowania samolotu przez holownika innego
operatora obstugi naziemnej w dniu poprzednim.

Kierowca holownika obawiajac si¢, ze w czasie zakretu podwozie gtowne samolotu moze zjechaé
W koleiny na trawie poza droga, co mogloby spowodowaé uszkodzenie podwozia, skupit si¢ na
doktadnym objechaniu wewng¢trznej strony zakretu. Kierowca opierajac si¢ na swoim
dotychczasowym, duzym doswiadczeniu sadzil, ze poruszajac si¢ tym torem jazdy odlegltosé
koncowki skrzydta od latarni po przeciwnej stronie jest wystarczajaca do jej ominigcia.
Usytuowanie holownika w stosunku do kadtuba samolotu w trakcie zakretu utrudnialo obserwacje
koncowki skrzydta po przeciwnej stronie. Czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu zdarzenia bylo to,
ze holowanie odbywalo sie pod stonce, ktore o tej porze dnia znajdowato si¢ nisko nad horyzontem
co spowodowato, ze kierowca holownika i mechanik asystujacy byli o$lepiani co dodatkowo
utrudniato obserwacje samolotu.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Niezachowanie nalezytej ostroznos$ci przez kierowce holownika i mechanika asystujacego
w kabinie samolotu.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byty:
— geometria drogi, po ktorej odbywato si¢ holowanie;
— obecnos$¢ przeszkod w matej odlegtosci od osi drogi co dawato maty margines bledu
przy manewrowaniu samolotem;
— utrudnienie obserwacji w wyniku o$lepienia stoncem.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Holowanie statkéw powietrznych pomiedzy bramg wjazdowa do hangaru uzytkownika
a droga do kotowania Bl oraz podczas wprowadzania statkow powietrznych do hangaru
odbywac si¢ bedzie przy udziale asysty ,,skrzydlowego”, ktorego zadaniem bedzie state
monitorowanie z zewnatrz ruchu statku powietrznego.

2. Podczas holowania nalezy zapewni¢ laczno$¢ pomiedzy wszystkimi uczestnikami operacji:
kierowca holownika, mechanik skrzydtowy, obserwatorzy, itp.

3. Podjete zostang dziatania w celu usunigcia lub przeniesienia latarni znajdujacej si¢ przed
bramg EADS..

4. O okoliczno$ciach zdarzenia zostanie poinformowany personel techniczny.
5. Zostanie zorganizowane szkolenie z zakresu ,,Bezpieczenstwo operacji naziemnych”.

6. Dokumentacja wymieniona w zaleceniach profilaktycznych sformutowanych przez
zarzadzajacego lotniskiem zostata przekazana i przyjeta bez zastrzezen.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Edward Lojek

podpis na oryginale
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