PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

853/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

7 maja 2016 r.

Miejsce zdarzenia: lotnisko Piotrkow Trybunalski (EPPT)

Rodzaj, typ statku powietrznego: szybowiec SZD-30 Pirat

Dowédca SP: pilot szybowcowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
PKBWL — na podstawie informacji
Podmiot badajacy:

przedstawionych przez uzytkownika SP

Sklad zespotu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 6 lipca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 07.05.2016 r. pilot szybowcowy wykonywat treningowy lot termiczny na szybowcu
SZD-30 Pirat. Start odbywat si¢ za wyciagarka, z bocznym wiatrem, z pola wzlotéw szybowcowych
na kierunku ,,03” lotniska EPPT. Start szybowca przebiegat prawidtowo. Po wyczepieniu liny
wyciggarkowej na wysokosci okoto 350 m, pilot rozpoczat poszukiwania noszen termicznych
po wschodniej czesci lotniska. Po kilku minutach lotu i utracie wysokosci do 200 m, przeleciat linie
pasa ,,03” i zaczat krazy¢ po zachodniej czesci lotniska. Na wysokosci okoto 80 m pilot pod;jat
decyzje o powrocie nad pole wzlotow. Przekraczajac lini¢ lgdowania na wysokosci 50 m wykonat

gleboki zakret z wiatrem. Wigzalo si¢ to z duzg utrata wysokosci, a wyprowadzenie z przechylenia
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do lotu poziomego odbylo si¢ na wysokosci ok. 30 m. Po zakrecie, wykonujac jeszcze poprawki
sterem Kkierunku, pilot wyprowadzil szybowiec na prostg do ladowania i bezpiecznie wyladowat
z przelotem. Zdarzenie zaistnialo o godz. 16:15 LMT. Lot trwat 8 min. Szkic sytuacyjny zdarzenia
(pogladowy) pokazano narys.1.

Rys.1 Szkic sytuacyjny zdarzenia (pogladowy), udostepniony przez uzytkownika SP

Podczas podchodzenia do ladowania pilot nie zgltaszal planowanych manewréw (esowania) oraz
przecial o$ pasa bez wyraznej zgody kierujacego lotami.

Pilot samodzielnie opisat czynniki wptywajace na zdarzenie: ,,Faktem bezspornym jest, ze jako
licencjonowany pilot szybowcowy wykonatlem niebezpieczny i zabroniony manewr ostrego zakretu
na matej wysokosci na skutek Zle zaplanowanego manewru podejscia do lgdowania”. Czynnikiem
stanowigcym zagrozenie dla statku powietrznego podczas manewroéw byt wiatr z kierunku 70-+80°,
ktory przybierat na sile do predkosci 10 m/s.

Pilot posiada licencj¢ szybowcowg i samolotowa oraz wazne badania lotniczo-lekarskie. Mial wazne
KWT i KTP. Nalot pilota na szybowcach wynosit ok. 31 godz., w tym nalot samodzielny ok. 14 godz.
(na samolotach ULM ponad 500 godz.).

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Brak przestrzegania zasad wykonywania lotow nadlotniskowych, w szczegolnosci:
1) poszukiwanie noszen termicznych na krytycznej wysokosci lotu;
2) zbyt p6zne podjecie decyzji o ladowaniu i brak zgtoszenia planowanych manewrow;
3) niewlasciwie zaplanowane podejscie do ladowania polegajace na wykonaniu niebezpiecznych
manewrow Na zbyt malej wysokosci;
co doprowadzito do zagrozenia bezpieczenstwa lotu.
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Okolicznosci sprzyjajace:

1. Dos¢ silny boczny wiatr o predkosci do 10 m/s;

2. Male doswiadczenie szybowcowe pilota;

3. Przerwa zimowa w lotach szybowcowych (byt to jeden z pierwszych lotow);

4. Nawyki pilotazowe wynikajace duzego do$wiadczenia pilota w lataniu na samolotach ULM

(wytracanie wysokos$ci manewrami a nie hamulcami aecrodynamicznymi, wykonywanie lotow

,»ha pamiec”).

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika statku powietrznego:

Pouczono pilota, poproszono o analiz¢ sytuacji i spisanie wlasnych wnioskow.

Przeprowadzono z pilotem szkolenie teoretyczno-odswiezajace z zasad budowy kregu szybowcowego,

zasad esowania oraz post¢gpowania w sytuacjach szczegdlnych w trakcie podej$cia do lgdowania.

Zalecono loty kontrolne z HT osrodka przed dopuszczeniem pilota do lotéw samodzielnych —

pilot wykonat 3 loty z instruktorem.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Michat Cichon

podpis na oryginale
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