PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1024/1 6

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 22 maja 2016 r.
Miejsce zdarzenia: AD EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: E170
Znak rozpoznawczy SP: LOT268
Uzytkownik / Operator SP: PLL LOT S.A.
Dowddca SP: -
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
Nadzorujacy badanie: R. OCHWAT do 10.11.2016 / G. DANKO

Podmiot badajacy: -

Sklad zespolu badawczego: -

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 31 stycznia 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 22 maja 2016 r. samolot E170 przewoznika lotniczego PLL LOT S.A., wykonywatl lot
z lotniska Amsterdam Schiphol do lotniska Warszawa Okgcie. PO otrzymaniu zezwolenia na
ladowanie, w kolejnej korespondencji otrzymat instrukcje od organu kontroli lotniska EPWA
TWR opuszczenia drogi startowej drogg kotowania TWY ,,A4” lub TWY ,,.L”. Po wylagdowaniu o
godz. 19.20 UTC zatoga zwolnita droge startowa droga kotowania TWY N1” kolujac prosto na

pracujacych na niej malarzy wykonujacych prace malarskie na skrzyzowaniu droég kotowania TWY
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»N171 ,E2”. Kontroler ruchu naziemnego natychmiast wydata instrukcj¢ zatrzymania. W zwigzku
przewidywanym opo6znieniem w przetaczaniu si¢ na kolejng czgstotliwosé, instrukcje zatrzymania
si¢ przed droga kotowania TWY ,,E” wydat tez kontroler organu TWR EPWA. W zaistnialej
sytuacji pracujgcy malarze opuscili droge kotowania, a po wyschnigciu farby zatoga samolotu

wykonata dalsze kotowanie.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

1. Wydanie instrukcji na opuszczenie drogi startowej po ladowaniu w ostatniej fazie

podejscia do ladowania.
2. Nastawienie zalogi lotniczej na wykonanie typowego manewru po ladowaniu dla tej
drogi startowej w tym Porcie Lotniczym.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie danych SMS PLL LOT S.A. Dokonano klasyfikacji
zgodnie z przyjetymi w PLL LOT S.A. kryteriami, w zwigzku z czym zdarzenie zostanie ujgte we

wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego (SPI).

Na spotkaniu Runway Safety Team zalecono PAZP rozwazyé¢ mozliwo$é wprowadzenia do ATIS
(Automatic Terminal Information Service) dodatkowych informacji dotyczacych dostgpnosci drog
kolowania.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

brak

Komentarz Komisji:

PKBWL przypomina, iz koncowa faza podejscia do ladowania wymaga od zalogi lotniczej duzego
skupienia 1 w tej fazie lotu nie powinno si¢ podawaé informacji innych niz istotne dla
bezpieczenstwa.

Zatogi lotnicze nie powinny z gory zaktadaé, iz operacja lotnicza zostanie wykonana w sposob
typowy. Ostatecznym determinantem jest zawsze instrukcja organu kontroli ruchu lotniczego.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujgcy badanie: Robert OCHWAT do 10.11.2016 r. / podpis na oryginale
Grzegorz DANKO
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