PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1410/16

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia: 22.06.2016 r.

CTR EPRZ - okolice punkt nawigacyjnego

Miejsce zdarzenia:
HOTEL

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Liberty XL2

Dowédca SP: Pilot samolotowy zawodowy — CPL(A)
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
obraien

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie:

Zbigniew Drozdowski

Podmiot badajacy:

UZYTKOWNIK

Sklad zespolu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 22.03.2017

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Dnia 22.06.2016 r., 0 godz. 11:13 UTC, w okolicy punktu nawigacyjnego HOTEL' EPRZ
w trakcie wykonywani przelotu grupowego w ugrupowaniu 5 samolotow, w dzien w VMC,
w ramach szkolenia®, w 30 minucie lotu po starcie z lotniska EPRJ, na wysokosci 2500 ft.,
w jednym z pigciu samolotow z grupy - SP-TZC, wystgpila chwilowa utrata mocy silnika oraz

wysSwietlone zostaly komunikaty ostrzegawcze — EBAT FAIL, POWER FAIL, ALT FAIL

L EPRZH - 50°0110”’N 022°15°34"’E okoto 70 km na pénocny-zachod od EPRZ.
2 Szkolenie doskonalgce kadry instruktorskiej Osrodka Szkolenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej (OKL).
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informujace o nieprawidlowej pracy silnika i alternatora. Pilot samolotu, na ktérym wystapita
usterka przerwal zadanie i skierowatl si¢ w kierunku lotniska. Po wykonaniu list kontrolnych
w sytuacji szczegolnej pilot zgtosit krl. TWR EPRZ intencje¢ ladowania na pasie 27. W tym czasie
na pasie 27 EPRZ znajdowal si¢ inny samolot (CRJ7 Lufthansa), ktory zglosit gotowos¢ do startu
I po otrzymaniu zgody wystartowatl okoto 1 minut¢ od zgloszenia przez SP-TZC problemow
technicznych. Po kolejnych dwoch minutach SP-TZC zglosit prosta do pasa 26L informujac, ze

sytuacja si¢ unormowata i chce ladowacé ,,u siebie” (rys. 1). Ladowanie samolotu odbylo si¢ bez

nastepstw na pasie 26L EPRJ.

-

I

Rys. 1. Wzajemne polozenie pasow startowych EPRZ i EPRJ. |

Po wykonaniu sprawdzen przez personel techniczny OKL stwierdzono kontakt obudowy
alternatora z jednym z zaciskow ,,AUX” co powodowato zwarcie w ukladzie zasilania elektrycznego
samolotu. Potozenie obudowy zostalo poprawione, podczas préby na ziemi sprawdzono

poprawnos¢ dzialania uktadu zasilania.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Przyczyna probleméw technicznych wystepujacych w ukladzie zasilania elektrycznego
samolotu byla poluzowana obudowa alternatora w wyniku czego nastapil jej kontakt

z jednym z zaciskow co spowodowalo zwarcie w ukladzie.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
1. Zdarzenie zostatlo omdéwione z zatogami OKL Politechniki Rzeszowskie;.

2. Sprawdzono poprawno$¢ potozenia obudowy alternatora na pozostatych samolotach osrodka.
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Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Zbigniew Drozdowski podpis na oryginale
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