PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1229/17

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

21 czerwca 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Ketrzyn-Wilamowo [EPKE]

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki 3Xtrim 450 — Ultra 23

Uzytkownik / Operator SP:

Invest Mazury sp. z 0.0.
ul.Olsztynska 154, 11-500 Gizycko

Dowodca SP:

Pilot samolotowy z licencjg PPL(A) i Swiadectwem
Kwalifikacji UACP

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powaine Lekkie Bez obrazen

- - - 2

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: NIE POWOLYWANO
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE MA
Data zakonczenia badania: 08.08.2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia (na podstawie raportu Uzytkownika):

Dnia 21 czerwca 2017 r. uczen-pilot (mezczyzna lat 62, nalot catkowity 39,21 godz.) z pilotem-
instruktorem (mezczyzna lat 71, catkowity nalot ogolny 7389,17 godz, w tym jako dowoddca 6946,17
godz.) wykonywat lot szkolny wg programu do uzyskania Swiadectwa Kwalifikacji UACP (zad.II
¢w.3 — lot nawigacyjny z ladowaniem na obcym lotnisku-ladowisku). Ladowanie na pasie ,,25”
lotniska EPKE 0 godz. 10:05 LMT odbywato si¢ prawidlowo do chwili zalamania toru lotu nad
progiem pasa, przed faza wytrzymania — lewe skrzydlo zostalo nagle uniesione do gory, co
spowodowato przechylenie samolotu w prawo z jednoczesnym odchyleniem w lewo od kierunku
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lotu wzdhuz osi pasa. Instruktor natychmiast chwycil drazek sterowy, ktory tuz przedtem uczen
przelozyl w skrajne lewe polozenie dla przywrocenia lotkami poziomego polozenia samolotu.
Drazek byl w tym potozeniu przytrzymywany przez ucznia tak mocno, ze wskutek oddzialywania
instruktora doszlo do zlamania plastikowej rekojesci drazka. Przechylony na prawo samolot
energicznie przyziemil ok.20 m za progiem pasa na prawe podwozie gtdéwne odbijajac si¢ od
nawierzchni, a jego prawe skrzydto dotkneto koncowka nawierzchni lotniska. W trakcie uginania
prawego podwozia dat si¢ stysze¢ trzask. Samolot wskutek odbicia prawego podwozia glownego i
skrajnego wychylenia lotek przechylit si¢ w lewo, zahaczyt koncowka lewego skrzydta o ziemie 1
zaczal skreca¢ w lewo, nie reagujac na ruchy drazka i pedatéw. Nastepnie, po przebyciu ok.15 m,
samolot powtornie opadl na prawa uszkodzona golen, przechylajac si¢ na prawo, i zaczat
przemieszczaé si¢ bokiem, ryjac ztamang golenig bruzd¢ w nawierzchni lotniska; prawa golen
zostata przy tym podwinigta pod kadlub. Doszio réwniez do zlamania w lewa strone goleni
podwozia przedniego, uszkodzenia dolnych oston silnika i uktadu wydechowego, zniszczenia Smigta
oraz uszkodzenia (odksztatcenia) toza silnika i zniszczenia oszklenia prawych drzwi wskutek jego
wypchnigcia przez instruktora, doci$nietego do nich silg bezwladno$ci. Iskrowniki i wylacznik
gltéwny instalacji elektrycznej zostaty wytaczone jeszcze przed zatrzymaniem si¢ samolotu, a po jego

zatrzymaniu zamkniety zostal glowny zawor paliwowy. Zatoga opuscita samolot o wtasnych sitach i

bez jakichkolwiek obrazen.
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Badanie zdarzenia, zakwalifikowanego poczatkowo jako incydent, wykonane zostalo przez
Uzytkownika samolotu. W trakcie badania stwierdzona zostala konieczno$¢ przekwalifikowania
zdarzenia na wypadek. Analiza przebiegu i1 okolicznosci zdarzenia doprowadzila do wniosku o
decydujacym wptywie na jego zaistnienie odrywajacego si¢ wiru (,,bgbla”) powietrza wstgpujacego
w wyniku tworzenia si¢ komina termicznego, ktory silnie poderwat lewe skrzydlo ladujacego
samolotu, powodujac w efekcie gwattowng reakcje ucznia-pilota i twarde przyziemienie na prawe

podwozie gtoéwne, co doprowadzito do przekroczenia wytrzymalosci goleni i jej ztamania.

——— e A

4 - Zniszczone osiklenie prawych drzwi.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Asymetryczny wlot w koncowej fazie podejscia w odrywajacy si¢ wir (,,babel”) powietrza
wstepujacego w wyniku tworzenia si¢ komina termicznego, ktory silnie poderwal lewe skrzydto
ladujagcego samolotu, powodujac w efekcie gwaltowng reakcje ucznia-pilota i twarde

przyziemienie na prawe podwozie glowne.

2. Btlad pilotazu, polegajacy na spoznionej i zbyt dynamicznej reakcji ucznia-pilota na
gwaltowny przechyl samolotu w prawo przez przetozenie drazka sterowego w skrajne lewe
polozenie i przytrzymanie go.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Silna turbulencja na podejsciu do ladowania.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez Uzytkownika:

1. Omoéwienie zdarzenia i jego okolicznosci ze wszystkimi pilotami wykonujgcymi loty z

lotniska EPKE.

2. Przypomnienie pilotom i uczniom-pilotom wykonujacym loty w Osrodku Szkolenia Invest
Mazury zasad dokonywania analizy komunikatu meteorologicznego w potaczeniu z
obserwacja stanu pogody w trakcie catego dnia lotnego.

Strona4z5



Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Podczas wykonywania lotéw samolotem 3Xtrim w razie wystepowania zachmurzenia cumulus

przy przewidywanej duzej turbulencji stosowaé predko$¢ podejscia co najmniej 120 km/h i

predkos¢ zatamania nie mniejszg, niz 105 km/h (tj. predkosci wyzsze od podanych w Instrukcji

Uzytkowania w Locie tego samolotu).

Zalecenie Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
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