PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1667/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

18 lipca 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Poznan Kobylnica (EPPK)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Extra EA 300/L

Smiertelne Powazne Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: UZYTKOWNIK

Sklad zespolu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (raport)

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

28 listopada 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
W dniu 18.07.2017 roku na lotnisku Kobylnica (EPPK) za samolotem Extra EA 300/L odbywaty
si¢ hole szybowcow do lotow treningowych w strefie akrobacji. Do godziny 16:30 pilot samolotu
holujacego wykonat 15 lotow (3 serie po 5 lotdéw) w tgcznym czasie 1 h 15 min, z przerwami na
kotowanie do stacji paliw i tankowanie samolotu. Przed rozpoczgciem kolejnej serii holi pilot zajat
miejsce w kabinie, zapiat pasy, zamknal owiewke kabiny, uchwytem zamykajacym kabine
zablokowat zamki owiewki 1 uruchomit silnik. Po otrzymaniu zgody na kotowanie pilot pokotowat
ze stacji paliw do progu pasa 25, w miejsce postoju szybowcow. Kotowanie samolotem Extra
odbywa si¢ metoda tzw. ,,zmijki”, co jest zwigzane z ograniczonym polem widzenia pilota
siedzacego w tylnej kabinie. W odlegtosci okoto 50 m od szybowca S-1 Swift pilot holujacy
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wykonat zakret 0 90°, w celu ustawienia samolotu prostopadle do osi pasa i oczekiwania na start.
Poniewaz pilot szybowca dat znak reka, potwierdzajac swoja gotowos¢ do startu, pilot samolotu
rozpoczal zakret w lewo z zamiarem ustawienia si¢ w osi podluznej szybowca. Wraz ze
zwigkszeniem otwarcia przepustnicy nastapito zwigkszenie predkosci strug powietrza optywajacych
kadtub i w konsekwencji samoczynne otwarcie si¢ owiewki kabiny. Owiewka kabiny spadta na
prawa strong kadluba samolotu, ulegajac uszkodzeniu (Rys. 1). Rama owiewki nie ulegla
uszkodzeniu. Ponadto na zawiasach nie byto widocznych peknigé i uszkodzen, a przy probie

dziatania zamkow nie stwierdzono zacigc.

Rys. 1 Owiewka kabiny po zdemontowaniu z samolotu Extra EA 300/L [zr6dto: Uzytkownik]

W samolocie Extra EA 300/L zamknigcie kabiny polega na przymknieciu owiewki oraz

zablokowaniu jej uchwytem zamka zapobiegajgcego otwarciu si¢ kabiny w locie (Rys. 2).

Rys. 2 Widok szczegdtowy zamka zabezpieczajacego owiewke kabiny [Zrodto: Uzytkownik]
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Prawidtowe zablokowanie owiewki kabiny wymaga przymknigcia owiewki, $ci$nigcia uchwytu,
docisnigcia owiewki do burty samolotu i nastgpnie zwolnienia uchwytu. Uchwyt powinien by¢ w
pozycji ,,zablokowany” oznaczonej kolorem czerwonym na wewngetrznej krawedzi ramy owiewki.

Dobrg praktyka jest sprawdzenie zamknigcia kabiny poprzez probe uniesienia owiewki reka.

Pilot posiadal znaczne doswiadczenie, w tym réwniez na samolocie, na ktérym miato miejsce

zdarzenie, a takze kwalifikacje niezbedne do wykonywanego zadania.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna zniszczenia owiewki kabiny bylo nieprecyzyjne zamkniecie

kabiny.

Okolicznos$¢ sprzyjajaca:
Niewykonanie sprawdzenia zamknigcia kabiny poprzez probe uniesienia owiewki r¢ka.
Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

Postanowiono zwrdci¢ uwagg na sposob zamykania kabiny w samolotach Extra eksploatowanych w
Aeroklubie Poznanskim. Podczas wstepnego szkolenia na typ statku powietrznego nalezy
szczegolng uwage zwraca¢ na prawidlowe sprawdzanie zamknigcia kabiny, jak 1 wdraza¢ nawyk

sprawdzenia zamknigcia kabiny poprzez probe uniesienia owiewki reka.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Patrycja Pacak
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