Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

UCHWALA

z dnia 20 czerwca 2024

w sprawie powaznegdo incydentu lotniczego

2024-0023

NUMER ZDARZENIA

AERO AT, Samolot AT-3 R100, SP-GDW
9 maja 2024 r., EPKK

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentdéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu zdarzenia pilot zaplanowat wykonac¢ serie lotéw. Po wykonaniu przegladu
przedlotowego pilot wystartowat o godzinie 14:53" z lotniska Krakéw-Pobiednik
Wielki (EPKP). Pilot wykonat kilka kregéw nadlotniskowych oraz trzy ladowania
(dwa typu konwojer i jedno petne). Po zakonczeniu lotu, i przed rozpoczeciem
kolejnej operacji, pilot ponownie wykonat przeglad przedlotowy wraz z reczng
weryfikacjg stanu paliwa za pomocg miarki. Pomiar wykazat okoto 24 | benzyny
w kazdym ze zbiornikédw samolotu (48 | tgcznie) — co powinno wystarczy¢ na
ponad trzy godziny lotu.

O godzinie 15:56 pilot wraz z pasazerem ponownie wystartowat z EPKP
z zamiarem wykonania lotu trasowego z przelotem przez lotniska Katowice
Pyrzowice (EPKT) oraz Krakéw-Balice (EPKK). Podczas lotu krany obydwu
zbiornikdw paliwowych byty otwarte. Po okoto 40 minutach lotu, ze wzgledu na
wskazywang przez przyrzady rdznice w poziomie paliwa w zbiornikach, pilot
zamknat kran prawego zbiornika paliwa. Po wyréwnaniu wskazan ilosci paliwa
(co trwato okoto 30 minut), pilot ponownie otworzyt doptyw z prawego zbiornika.
Po dolocie do strefy kontrolowanej lotniska Krakow-Balice (CTR EPKK), kontroler
ruchu lotniczego z wiezy Krakéw nakazat pilotowi oczekiwa¢ nad punktem ZULU
na wysokosci 2000 ft. Bedgc nad punkiem oczekiwania, pilot zanotowat
owczesng godzine (17:18), oraz odczyt paliwa z paliwomierzy (36 l). Odczyty
wskazywaty na réwne rozmieszczenie paliwa w zbiornikach. Po okoto trzech
minutach oczekiwania nad puntem ZULU, pilot zaobserwowat utrate mocy i
nierowng prace silnika. Kilka sekund p6zniej doszto do zatrzymania pracy silnika.
Ze wzgledu na matg wysokos$é (okoto 1200 ft AGL?), po ocenie terenu, pilot podijat
decyzje o rozpoczeciu podej$cia do lgdowania awaryjnego na RWY? 25 lotniska
EPKK. Pilot zgtosit przez radio sytuacje awaryjng, a nastepnie kontynuowat
podejscie do lagdowania, podczas ktdrego wykonat nieudang prébe uruchomienia
silnika w locie. Do przyziemienia doszio na terenie trawiastym po poétnocnej
stronie RWY 25. W wyniku Igdowania osoby obecne na poktadzie nie odniosty
obrazen, a samolot nie zostat uszkodzony. Po Igdowaniu pilot zaobserwowat
matg ilo$¢ paliwa w prawym zbiorniku i relatywnie duzg ilos¢ w zbiorniku lewym,
czego wczesniej nie pokazywaty przyrzgdy poktadowe. Po chwili udato sie

' Czasy w dokumencie podano jako LMT. W dniu zdarzenia LMT = UTC + 2 h
2 Nad poziomem terenu (ang. above ground level)
3 Droga startowa (ang. Runway)
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uruchomic silnik samolotu, ktory nastepnie bez dalszych przeszkod przekotowat
na stanowisko postojowe.

2. Przyczyna zdarzenia:

Zgasniecie silnika z powodu braku zasilania paliwem, ktére podczas
dtugotrwatego lotu w zakrecie przemiescito sie w zbiorniku w kierunku koncéwki
skrzydta.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Brak znajomosci przez pilota zasady funkcjonowania instalacji paliwowej
w samolocie AT-3 R100;

2) Niepetna realizacja procedury uruchomienia silnika w locie, polegajgca na
pominieciu  witgczenia zasilania awaryjnego L,ENGINE BACKUP”,
w konsekwencji czego préba uruchomienia silnika w locie okazata sie
nieskuteczna;

3) Niewielki nalot pilota na tym typie samolotu.

4. Komisja  akceptuje nastepujace  dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

W oparciu o analize zgormadzonych danych, podmiot badajgcy opracowat plan
dziatah nastepczych:

— zobowigza¢ osoby wynajmujgce statek powietrzny (SP) do uwzgledniania w
kalkulacjach zapotrzebowania na paliwo zwiekszonego zapasu nha
okoliczno$¢ nieprzewidzianych zmian w planie lotu;

— zobowigzac¢ osoby wynajmujgce SP do szczegbtowego zapoznania sie z jego
dokumentacjg, w szczegoélnosci z Instrukcjg Uzytkowania w Locie wraz
ze wszystkimi obowigzujgcymi uzupetnieniami w zaleznosci od zabudowane;j
na SP jednostki napedowe;.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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