Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 20 czerwca 2024

w sprawie powaznegdo incydentu lotniczego

2024-0030

NUMER ZDARZENIA

Textron Aviation Inc., Samolot Cessna 152, SP-WLD
25 maja 2024 r., Ktodnica Dolna

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentdéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu zdarzenia instruktor zaplanowat lot szkolny z uczniem wedtug programu
szkolenia do licencji PPL(A)!', zgodnie z zadaniami: lll/4 — lgdowanie
zapobiegawcze i llI/5 — loty nawigacyjne z wykorzystaniem radionawigaciji
i nawigaciji satelitarnej.

Instruktor przed lotem polecit uczniowi przygotowanie trasy do Kielc na powyzsze
¢wiczenia. Po sprawdzeniu przygotowania, uczen wykonat przeglad przedlotowy
pod nadzorem instruktora, sprawdzit poziom oleju i paliwa.

Uruchomienie, préba silnika i wykonanie procedur przed startem przebiegty
prawidtowo. Nastepnie, po uzyskaniu zgody od wiezy kontroli lotéw (TWR) Lublin,
zatoga wystartowata z lgdowiska Swidnik (EPSL) o godzinie 09:022. Okoto
godziny 09:20 instruktor zauwazyt nieprawidtowg prace silnika i wzrost
temperatury oleju. Po kilku sekundach silnik zaczgt pracowac nierdwno i stracit
moc. Instruktor przejat stery i podjgt decyzje o lgdowaniu awaryjnym. Instruktor
zabezpieczyt predkos¢ oraz wybrat miejsce lgdowania (dtugie pole rolne
w okolicy miejscowosci Ktodnica Dolna), zamknagt zawor paliwa, wyciggnat
dzwignie sktadu mieszanki oraz wytgczyt iskrowniki. Instruktor poinformowat
ucznia o lgdowaniu awaryjnym, polecajgc dociggng¢ pasy bezpieczenstwa oraz
otworzy¢ drzwi. Nastepnie instruktor nadat komunikat MAYDAY na czestotliwosci
FIS® Warszawa, informujgc o lgdowaniu awaryjnym po awarii silnika. Na prostej
do ladowania instruktor wypuscit petne klapy i wytgczyt gtéwny wytgcznik
zasilania elektrycznego.

Ladowanie przebiegto prawidtowo, samolot nie ulegt uszkodzeniu, a zatoga nie
doznata obrazen. Po Igdowaniu instruktor i uczen opuscili samolot o wtasnych
sitach, a instruktor zadzwonit do FIS Warszawa, informujgc o zaistniatym
zdarzeniu. Zatoga poinformowata telefonicznie o Ilgdowaniu awaryjnym réwniez
Policje i osoby funkcyjne z osrodka ATO* NAVCOM SYSTEMS FLY. Po
lgdowaniu zatoga zaobserwowata wyciek oleju z silnika samolotu. Po zdarzeniu
samolot zostat umieszczony na lawecie i przetransportowany do osrodka.

" Licencja pilota samolotowego turystycznego (ang. Private Pilot Licence (Aircraft))
2 Czasy w dokumencie podano jako LMT. W dniu zdarzenia LMT = UTC + 2 h

8 Stuzba informacji powietrznej (ang. Flight Information Service)

4 Zatwierdzony os$rodek szkolenia (ang. Approved Training Organization)
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2. Przyczyna zdarzenia:

Awaria silnika spowodowana uszkodzeniem korpusu silnika i wyciekiem oleju.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Eksploatacja samolotu zgodnie z Wytycznymi nr 3 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 17 stycznia 2023 r. w sprawie okreséw miedzyremontowych
silnikéw ttokowych,

2) TSO°® samolotu SP-WLD wynoszacy w chwili zdarzenia 2878,7 fh®.

4. Komisja akceptuje nastepujace  dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

Zalecono eksploatowanie silnikéw statkéw powietrznych zgodnie Wytycznymi nr 3
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 17 stycznia 2023 r. w sprawie okresow
miedzyremontowych silnikéw ttokowych, ograniczajgc ich uzytkowanie do maksymalnie
110% resursu okreslonego przez producenta silnika.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

5 Nalot po gtéwnym remoncie silnika (ang. Time Since Overhaul)
6 Godziny w locie (ang. Flight hours)
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