UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

D w sprawie powaznego incydentu lotniczego
i odpowiedzialnosci.
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i odrebne w stosunku do
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sagdowych lub
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Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Costruzioni Aeronautiche Tecnam,
I interpretacii. Samolot, Tecnam P2008 JC,SP-SCS

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

z dnia 4 czerwca 2024

Chojna (52°56'9" N 14°25'51,3" E)
14 wrzesnia 2022 r. Lgdowisko Chojna

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 14 wrzesnia 2022 r. pilot posiadajacy licencje PPL(A) wykonywat loty na
wynajetym od Sky City Sp. z 0.0. samolocie Tecnam P2008-JC o znakach
rejestracyjnych SP-SCS. Pilot zaplanowat loty treningowe w celu doskonalenia
umiejetnosci pilotazowych na tym samolocie.

Pierwsze 10 lotéw wykonat w rejonie Igdowiska Chojna, z udziatem instruktora
znajdujgcego sie na poktadzie samolotu. Nastepnie pilot rozpoczat
przygotowanie samolotu do samodzielnego lotu po trasie Chojna — Swinouj$cie
— Chojna. Dotankowat samolot paliwem, wykonat jego przeglad przedlotowy,
uruchomit silnik i przekotowat do RWY. Start i wznoszenie samolotu przebiegaty
prawidtowo.

Po wykonaniu lotu trasowego, pilot rozpoczagt o godzinie 18:44 podejscie do
ladowania na RWY? 27 (Igdowisko Chojna). Pilot o$Swiadczyt, Ze po wytrzymaniu
samolotu na wysokosci 2 metrow i przy predkosci 62 kt nastgpito
przyziemienie na gtébwne kota i gwaltowne szarpniecie w lewo. Po opuszczeniu
przedniej goleni, samolot odbit sie od betonowej nawierzchni RWY i wypadt na
czesc trawiastg (rys. 1).

Ladowisko Chojna

Rys.1 Szkic toru przemieszczania samolotu po jego przyziemieniu
[Zrédto: PKBWL]

1 Droga startowa (ang. Runway)

Strona 2|5



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samolot przemieszczajgc sie na czesc trawiastg z lewej strony RWY uderzyt
sterem wysokosci w plastikowg zapore zabezpieczajgcg przed wjazdem
pojazdow na odcinek drogi manewrowej przebiegajacej w poprzek pasa
startowego. W wyniku uderzenia samolotu w zapore, uszkodzeniu ulegty: lewy
statecznik ptytowy (rys. 2), tylna czesc¢ kadtuba (rys. 3) oraz gtéwne podwozie
i przednia golen. Uszkodzenia podwozia, wymagajgce wymiany wszystkich
goleni wykryto w zakfadzie produkcyjnym Tecnam podczas przegladu
weryfikacyjnego samolotu przed rozpoczeciem jego naprawy. Naprawe samolotu
przeprowadzono w zaktadzie produkcyjnym Tecnam we Wioszech.

Rys. 2 Uszkodzenie lewego statecznika ptytowego
[zrédto: Policjal

\4

Rys. 3. Uszkodzenia tylnej czesci kadtuba [zrodio: Policjal
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Pilot nie doznat zadnych obrazen. Policja zbadata pilota na zawartos¢ alkoholu
w wydychanym powietrzu z wynikiem negatywnym. Wedtug ustalen Policji, nie
znaleziono swiadkow tego zdarzenia. Stuzby ratownicze oraz wiasciciel zostal
poinformowani o zdarzeniu przez pilota. Po przybyciu na lotnisko przedstawicieli
firmy Sky City, pilot przekazat im, iz wychodzgc z kabiny zauwazyt, ze dzwignia
hamulca postojowego (Parking Brake) znajdowata sie w potozeniu sSrodkowym
(rys. 4).

Rys. 4 Widok srodkowego ustawienia dzwigni hamulca postojowego
[Zrodto: PKBWL]

Pilot probowat uzasadnic, ze takie potozenie spowodowato zahamowanie lewego
kota po przyziemieniu i dlatego nastgpito szarpniecie samolotu w lewo. Pilot nie
zapoznat sie z zasadami dziatania hamulca postojowego, opisanego w IUwL?,
gdzie jest okreslone, ze takie potozenie dzwigni nie powoduje samoistnego
hamowania kot. W celu wykrycia ewentualnej niesprawnosci uktadu hamowania,
sprawdzono go na tym samolocie i potwierdzono niemozliwos¢ jego dziatania
w takim potozeniu.

Z oswiadczenia pilota wynika, ze wytrzymanie samolotu odbyto sie na wysokosci
2 m i przy predkosci 62 kt. Zbyt wysokie wytrzymanie zdecydowato o jakosci
lagdowania. Brak odpowiedniej reakcji w takiej sytuacji (nieumiejetne poprawianie
wysokiego wytrzymania) doprowadzit do twardego lgdowania. Fakt, Zze samolot
po przyziemieniu odbit sie od betonowe] nawierzchni RWY i wskutek tego
nastgpito uszkodzenie wszystkich goleni podwozia moze swiadczy¢ o tym, ze
przebieg tego zdarzenia mogt by¢ nastepujacy:
1) Wysokie wytrzymanie i nieumiejetne poprawianie (zaprzestanie $ciggania
drgzka sterowania ,na siebie”) co spowodowato przepadniecie samolotu
z duzg predkoscig pionowego opadania (kangur).

2 Instrukcja Uzytkowania w Locie
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2) Zbyt szybkie opuszczenie przedniego kota samolotu przy lgdowaniu ze
zwieszong predkoscig, w wyniku oddania drazka ,od siebie” natychmiast po
przyziemieniu. Gwaltowne opuszczenie przedniego kota doprowadzito do
silnego odbicia goleni amortyzacyjnej, ktéra mocno podrzucita nos samolotu
do goéry. Wskutek tego skrzydto przeszto na duzy kat natarcia, a poniewaz
predkos¢ samolotu byta jeszcze znaczna, samolot oderwat sie od RWY
i przemiescit na powierzchnie trawiastg 2z jego lewej strony.
Nie mozna wykluczy¢, ze przed przyziemieniem samolot czesciowo utracit
kierunek lotu.

Pilot posiadat ogdélny nalot wynoszgcy 82 h, w tym na samolotach:

— Cessna 172: 75 h;

— DA 40D: 2 h;

— Tecnam P2008 JC: 5 h.

Pilot przeszkolit sie na samolot Tecnam P2008 JC podczas szkolenia na licencje

PPL(A) w dniu 25 maja 2022 r. (nalot 1 h 42 min). W dniu zdarzenia pilot wykonat

10 wylotow z instruktorem (nalot 1 h 36 min) oraz lot po trasie Chojna-

Swinoujécie-Chojna (nalot 1 h 42 min), ktéry byt jego pierwszym lotem

samodzielnym na samolocie Tecnam.

2. Przyczyna zdarzenia:

Niewtasciwa ocena przez pilota wysokosci wytrzymania samolotu podczas
ladowania oraz nieumiejetne poprawianie tego btedu, co doprowadzito do
twardego ladowania.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Bardzo mate doswiadczenie pilota w lotach na samolocie Tecnam P2008 JC.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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