Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2022/4594
UCHWALA
z dnia 24 czerwca 2024 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Boeing B-737/800-83N
Znaki rozpoznawcze SP: SP - ENU

Data zdarzenia: 15 sierpnia 2022 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko EPGD

Po rozpatrzeniu raportu kohcowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentaciji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkdéw i incydentéw lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

15 sierpnia 2022 r., po starcie z portu lotniczego EPGD, podczas wznoszenia na
wysokos$ci okoto FL 110 w statku powietrznym wystgpita awaria silnika nr 2. Zatoga
lotnicza zgtosita usterke techniczng kontroli ruchu lotniczego (APP ATC)

i jednoczesnie rozpoczeta opracowanie usterki.

Z powodu niedogodnych warunkéw pogodowych i obecnosci chmur burzowych,
zatoga lotnicza byta zmuszona do poszukania dogodnego miejsca w przestrzeni
powietrznej. Zatoga nadata komunikat PAN-PAN.

Zatoga podjeta decyzje o kontynuowaniu lotu w strefie oczekiwania w poblizu EPGD
w celu zredukowania ilosci paliwa, a tym samym masy samolotu. Po przeanalizowaniu
warunkow pogodowych w innych portach lotniczych, pogarszajgcych sie warunkow
pogodowych w EPGD, a takze po uwzglednieniu sugestii Dziatu Operacyjnego
operatora (OPS), piloci zdecydowali o zmianie kierunku lotu do EPWA. Zatoga lotnicza
nadata sygnat MAYDAY. Lot do EPWA przebiegt bez konsekwencji, a zatoga lotnicza
wykonata bezpieczne lgdowanie przy asyscie lotniskowych stuzb ratunkowych.
Pasazerowie opuscili poktad wedtug normalnych procedur przy uzyciu schodow.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng awarii silnika i zwigzanych z nig uszkodzen byto pekniecie topatki gtdwne;j
SNBWHN9BO1.
3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
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1) Na podstawie analizy raportu z badania boroskopowego z dnia 13 czerwca 2022
r., ktére byto ostatnim badaniem BSI turbiny wysokiego cisnienia (wykonanym po
234 cyklach) przed wystgpieniem IFSD, jest mozliwym, iz w badaniu BSI fopatki
gtéwnej SNBWHN9BO01 mégt zostac zastosowany niewtasciwy kat widzenia, ktéry
jest zalecany przez producenta (uzasadnienie opisane w analizie).

2) Brak przeprowadzonego rekomendowanego badania RD 150-1551. W oparciu o
zapisy naprawcze z Zaktadu nr 23 w Singapurze, zostato stwierdzone, iz nie
przeprowadzono badania RD 150-1551. Wedtug stanu z naprawy z 2013 roku
zaktad odpowiadajgcy za naprawe gtdwng topatek turbiny wysokiego cisnienia
(Zaktad nr 23 w Singapurze) udostepnit zapisy naprawcze dotyczace topatek HPT
1957M10P01 zamontowanych w silniku 874306 (silnik ktory ulegt awarii). Wedtug
zawartych danych, procesowi naprawy poddano kompletny zestaw 80 topatek,
z czego naprawionych zostato 25 topatek, w tym gtéwna oddzielona topatka SN
BWHN9BO01. Pozostate 55 topatek zostaty z r6znych przyczyn zeztomowane.
Wsrdd przyczyn zeztomowania topatek nie podano wymogu spetnienia warunkéw
dokumentu naprawy RD 150-1551.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano.
5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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