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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 23 wrzesnia 2024

W sprawie powaznego incydentu lotniczego

2024-0072

NUMER ZDARZENIA

CELIER AVIATION, WIATRAKOWIEC XENON 2 RST,
SP-XRAY

22 sierpnia 2024 r., Baranow

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2024-0072

1. Historia lotu

W dniu 22 sierpnia 2024 r. okoto godz. 9:00" na lgdowisko Baranéw przybyli:
wiasciciel statku powietrznego (dalej SP) — majgcym by¢ w danym locie
pasazerem, oraz pilot, ktéry trakcie lotu miat petni¢ funkcje dowddcy SP.
Zaplanowany byt lot rekreacyjny na trasie Baranéw — Ptock — Baranéw. Pogoda w
tym dniu byta dobra, temperatura powietrza w miejscu startu nie przekraczata
20°C, wiat niewielki wiatr w osi drogi startowej. Po wyholowaniu z hangaru SP
zostat zatankowany ok. 40 litrami paliwa samochodowego typu E10. Nastepnie
pilot przeprowadzit przeglad przedstartowy. Po zajeciu miejsc w kabinie pilot
uruchomit silnik. Po uzyskaniu parametrow niezbednych do wykonania lotu pilot
rozpoczat start, ktéry nastgpit ok. godz. 11:00. Po osiggnieciu wysokosci ok. 50 m
nad poziomem terenu, oraz predkosci ok. 100 km/h pilot wykonat zakret w prawo
zaraz za pasem startowym. Byto to podyktowane wzgledami hatasowymi,
poniewaz w poblizu osi drogi startowej znajduje sie miejscowos$¢ Baranéw. Mniej
wiecej pomiedzy pierwszym a drugim zakretem pilot poczut spadek obrotow
silnika. Pilot dzwignig sterowania obrotami najpierw je zredukowat a nastepnie
stopniowo je zwiekszat. Podjete dziatanie nie doprowadzito do wzrostu obrotéw
silnika i SP zaczat traci¢ predkos¢ i wysokos¢. Wéwcezas pilot podjat decyzje o
zapobiegawczym lgdowaniu. Najpierw wytagczyt iskrowniki a nastepnie oddajgc
dragzek sterowy zwiekszyt predkos$¢ postepowg. Przed samym przyziemieniem
zaciggnat dragzek (manewr ,FLARE”). W trakcie zderzenia z ziemig podwozie
gtbwne przejeto wiekszos¢ energii kinetycznej uderzenia, jednak w wyniku
zagtebienia sie goleni przedniego podwozia w miekkim gruncie (w dniu
poprzedzajgcym lot nad miejscem zdarzenia przechodzity silne opady deszczu)
SP przewrécit sie na prawy bok. Zatoga nie odniosta zadnych obrazen. Pilot
wytgczyt zasilanie poktadowe i po odpieciu paséw wraz z pasazerem opuscili
kabine. Pilot wykonat obch6d SP celem sprawdzenia potencjalnych wyciekow
paliwa ze zbiornika. Zbiornik paliwa nie rozszczelnit sie. Niewielkie wycieki poprzez
dreny odpowietrzajgce zostaty prowizorycznie zaslepione.

" Wszystkie czasy w Raporcie podane sg w LMT. W dniu zdarzenia LMT = UTC + 2 h.
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2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogélne zestawienie obrazen

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Ogotem na
Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak 1 1 2 -
RAZEM 1 1 2 -

3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemig wiatrakowiec zostat znacznie uszkodzony.
Zniszczeniu ulegta prawa belka ogonowa z usterzeniem, topaty wirnika nosnego
wraz z watem napedowym oraz jego ostong, przektadnia pasowa smigta, przednia
golen podwozia. Uszkodzeniu ulegto podwozie gtdwne, kadtub oraz topaty $migta.
Whnetrze kabiny oraz wyposazenie pilotazowo-nawigacyjne pozostaty bez
widocznych uszkodzen. Zakres zniszczen i uszkodzen pokazano na Rys. 1, 21 3.

Rys. 1. Uszkodzenia SP (

B

zrodto: Pilot SP)
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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2024-0072

Rys. 3. Uszkodzenia SP (zrédto: PKBWL)

4. Inne istotne informacje
W trakcie zdarzenia nie byto innych uszkodzen na ziemi.
Zatoga:

Pilot, Dowddca SP — Swiadectwo kwalifikaciji pilota ultralekkiego wiatrakowca nr
PL.11413.UAGP wydane 14 grudnia 2018 r. Orzeczenie Lotniczo — Lekarskie
wazne do dnia 16 lipca 2026 r.

Statek Powietrzny:

Wiatrakowiec XENON 2RST;
Producent: Celier Aviation;

Nr fabryczny ptatowca: CAD07973R;
Data produkciji: 2009 r.;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Nalot catkowity od poczatku eksploatacji: 1456 godz. 50 min.;

Gtéwne komponenty SP:

Silnik ROTAX 912 ULT, nr fabryczny 5653423;

Smigto DUC FC WINDSPOON, nr fabryczny: 18734/18731/18729;

Wirnik AAT 2S, nr fabryczny: 145-86-22.

Data rozpoczecia eksploatacji przez aktualnego wtasciciela SP: 15 marca 2024 r.
Catkowity nalot przez aktualnego wtasciciela: 28 godz. 5 min.

Na etapie tworzenia Raportu Wstepnego nie udato sie uzyska¢ dokumentow
poswiadczajgcych przebieg eksploatacji SP od momentu wyprodukowania do
momentu przekazania aktualnemu witascicielowi.

5. Dzialania podjete przez zespét badawczy PKBWL

Poniewaz Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych zostata
powiadomiona o zdarzeniu po przeniesieniu wraku do miejsca czasowego
sktadowania (Firma Trendak Aviation miejscowos$¢ Jaktoréw-Kolonia k. Baranowa)
nie zostaty przeprowadzone ogledziny na miejscu zdarzenia. Wszelkie ogledziny
zostaly przeprowadzone w miejscu sktadowania wraku. Przestuchano zatoge SP
oraz rozpoczeto gromadzenie dokumentaciji SP. Zabezpieczono probke paliwa do
badan laboratoryjnych.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa na tym etapie
badania.
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