UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 8 stycznia 2025
lotniczym.
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Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot, Tecnam P2008JC, SP-SME

i interpretaciji. o
6 wrzesnia 2024 r., EPPO

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

<°

)% Adres do korespondencii:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
il kontakt@pkbwl.gov.pl
E . Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl




PKBWL UCHWALA 2024-0100

Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 6 wrzesnia 2024 r., podczas lgdowania z przelotem na RWY10 lotniska
Poznat/tawica (EPPO), pilot nie byt w stanie wlasciwie wyhamowac samolotu na
dobiegu. Konczac dobieg, zjechat wiec w droge kotowania a nastepnie na trawe,
gdzie samolot zatrzymat sie. Zarédwno samolot jak i infrastruktura pola
manewrowego lotniska nie zostaty uszkodzone.

Po zdarzeniu samolot zostat poddany przeglgdowi technicznemu, podczas
ktérego stwierdzono pekniecie uszczelnienia w zacisku hamulcowym jednego
z kot podwozia.

2. Przyczyna zdarzenia:

Usterka mechaniczna instalacji hamulcowej samolotu, polegajgca na
rozszczelnieniu uktadu hamulcowego, wycieku oraz spadku cisnienia ptynu
w instalacji, uniemozliwiajgca réwnomierne hamowanie kot.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Ladowanie z przelotem.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne

zaproponowane przez podmiot badajacy:

Omoéwienie zdarzenia z personelem organizacji pod katem wilasciwego
postepowania przy problemach z uktadem hamulcowym podczas lgdowania.

Umieszczenie informacji 0 zdarzeniu w biuletynie bezpieczenstwa ATO.
5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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