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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 31 marca 2025 r.

lotniczym. w sprawie incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

2024-0106
administracyjnych. =

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,

Z dzi¢ d . .
e Boeing 737-800, OM-HEX; Airbus 321, OY-TCE

i interpretacji. FIR Warszawa, ACC sektor TC Low

28 wrzesnia 2024 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Panstwowa Komisja Badan Wypadkow Lotniczych

Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2023 r. poz. 2110,
Z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 28 wrzesnia 2024 r., w FIR' EPWW w sektorze kontroli obszaru (ACC?) TC
Low miato miejsce naruszenie separacji bocznej pomiedzy statkami powietrznymi
typu: Boeing 737-800 o znakach rozpoznawczych OM-HEX (SP1)3 oraz Airbus
321 o znakach rozpoznawczych OY-TCE (SP2)* Statek powietrzny SP1
wykonywat lot na poziomie FL350, nawigujgc w kierunku punktu REVMA. Statek
powietrzny SP2 znajdowat sie na poziomie FL360, nawigujgc na punkt OLBUV
z zamiarem lgdowania na lotnisku EPPO. Przed minieciem sie statkéw
powietrznych kontroler sektora EC wydat zgode dla SP2 na znizanie z poziomu
FL360 do FL310. W wyniku tej decyzji pozioma odlegtos¢ pomiedzy statkami
powietrznymi zmniejszyta sie do 4,5 NM, przy pionowej separacji 700 stop i trwata
przez okoto 5 sekund.

2. Przyczyna zdarzenia

Podmiot prowadzacy badanie wskazat, ze bezposrednig przyczyng zdarzenia byto
wydanie przez kontrolera sektora EC kolizyjnego zezwolenia na znizanie dla SP2.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Do zdarzenia mogt przyczyni¢ sie fakt omylkowej zmiany personelu

na stanowisku pracy kontroleréw.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Nie zaproponowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

L FIR (ang. Flight information region) - Rejon informacji powietrznej

2 ACC (ang. Area control centre or area control) - Osrodek kontroli obszaru lub kontrola obszaru
3 Statek powietrzny o znakach OM-HEX (dalej zwany jako SP1

4 Statek powietrzny o znakach OY-TCE (dalej zwany jako SP2
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Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(Podpis na oryginale) (Podpis na oryginale)
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