UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 15 stycznia 2025
lotniczym.
w sprawie incydentu lotniczego

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sagdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 1 0 7

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow Samolot, Extra E300L, SP-IZA

i interpretaciji. o
21 wrzesnia 2024 r., EPKP

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondencji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
na wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 21 wrzes$nia 2024 r. pilot PPL(A) zaplanowat lot samolotem Extra E300L
w okolicy lotniska Pobiednik koto Krakowa (EPKP). Po wykonaniu przegladu
przedlotowego przekotowat do stacji paliw, gdzie zatankowat samolot. Nastepnie,
okoto godz. 11:20 LMT, przekotowat do punktu oczekiwania drogi startowej
w uzyciu. Podczas proby silnika, po zwiekszeniu obrotow do maksymalnych,
doszto do gwattownego otwarcia ostony kabiny. Ostona odpadta od samolotu
I ulegta uszkodzeniu. W zdarzeniu nikt nie odniost obrazen.

Po zdarzeniu pilot oswiadczyt, ze nie sprawdzit prawidtowosci zablokowania
zamkow ostony kabiny przed prébg silnika.
2. Przyczyna zdarzenia:
Niesprawdzenie prawidtowosci zablokowania zamkow ostony kabiny przed probg
silnika.
3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Nie okreslono.
4. Komisja  akceptuje nastepujgce  dzialania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:
Nie okreslono dziatan profilaktycznych.
5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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