UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 15 stycznia 2025
lotniczym.
w sprawie powaznego incydentu lotniczego

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sagdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 1 2 8

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot, AT-3R100, SP-IVP

i interpretaciji. . .
19 pazdziernika 2024 r., EPKR

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondencji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentoéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 19.10.2024 r. na lotnisku Krosno (EPKR) po przygotowaniu naziemnym
obejmujgcym omdwienie zadania, uczen-pilot wykonat samodzielny lot trasowy
w ramach szkolenia do uzyskania licencji PPL(A). Po powrocie nad lotnisko startu
wigczyt sie w krgg nadlotniskowy w trzecim zakrecie. Podczas lgdowania
samolot odbit sie od drogi startowej (tzw. kangur) a nastepnie uderzyt w nig kotem
przedniego podwozia. Podczas twardego lgdowania doszto do wylamania kota
przedniego podwozia oraz uszkodzenia sSmigta. Instruktor na ziemi, nadzorujgcy
lagdowanie, nie zdgzyt zareagowacC na btad ucznia. Uczen-pilot nie odniost
obrazen ciata.

2. Przyczyny zdarzenia:

Niewfasciwe poprawianie btedu (kangura) przy lgdowaniu, polegajgce na zbyt
zdecydowanym oddaniu przez ucznia-pilota drgzka sterowego i uderzeniu
przednim kotem o droge startowa.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Nie stwierdzono.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zrealizowane przez podmiot badajacy:

Omoéwiono ze szkolonymi  pilotami oraz z kadrg instruktorskg osrodka
postepowanie korygujgce btedy planowania do lgdowania i przy przyziemieniu
oraz sposoby postepowania po odbiciu sie samolotu od drogi startowe].

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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