Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
koncowego do celow
innych niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic
do btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT
KONCOWY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 7 marca 2025

z badania wypadku lotniczego

2021-1033

NUMER ZDARZENIA

Spadochron Pilot, 8 maja 2021 r., lotnisko Piotrkow
Trybunalski (EPPT)

OTHR: Inne

Raport koncowy zostat wydany na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport kohcowy przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyny, czynniki sprzyjajace oraz
zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli zostaty
wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

N Adres do korespondencji
Ul. Chatbinskiego 4/6
00-928 Warszawa
kontakt@pkbwl.gov.pl

A
%s Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 8 maja 2021 r., na terenie lotniska Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej
(EPPT) odbywaty sie skoki spadochronowe z samolotu SC-7 Short Skyvan. Start
samolotu do wylotu nr 8 nastgpit okoto godziny 15:30. Na poktadzie znajdowato
sie siedemnastu skoczkéw spadochronowych, ktérzy mieli wykonac¢ skoki
z wysokosci 4000 m AGL?.

W strefie zrzutu znajdujgcej sie po zachodniej (nawietrznej) stronie lotniska, na
wysokosci 4000 m, o godzinie 15:53, samolot opuscita grupa szesciu skoczkow
celem wykonania zadania skydiving ,TRACK”3, Oddzielenie skoczkow od statku
powietrznego przebiegato w sposob prawidtowy a swobodne spadanie byto
stabilne do momentu rozpoczecia otwierania spadochronow. Zrzut skoczkow
odbywat sie nad chmurami z ograniczong widocznoscig ziemi.

Wedtug eksperta Komisji skoczek biorgcy udziat w zdarzeniu zainicjowat proces
otwarcia spadochronu na wysokosci okoto 1100-1000 m. Petne otwarcie czaszy
nastgpito po zachodniej (hawietrznej) stronie lotniska na wysokosci okoto 850 m.
Natomiast organizator wysokos¢ otwarcia okreslit na niskg bez podania
wysokosci. Nastepnie skoczek szybowat z wiatrem w kierunku zamierzonego
miejsca lgdowania. Na torze lotu przed planowanym miejscem przyziemienia
znajdowaty sie liczne przeszkody terenowe w postaci zabudowan, ogrodzen oraz
linii kolejowej. Skoczek nie osiggngt zaplanowanego miejsca lgdowania.
Przyziemienie nastgpito na utwardzonej powierzchni znajdujgcej sie na terenie
ztomowiska oddalonego o ok. 650 m od planowanego miejsca przyziemienia po
nawietrznej stronie lotniska. Kontakt z ziemig nastgpit o godzinie 15:56. Wskutek
zderzenia z ziemig z duzg predkoscig skoczek doznat urazu miednicy.
Organizator skokoéw skierowat grupe poszukiwawczg w celu odnalezienia
skoczka. W zwigzku z tym, ze miejsce lgdowania znajdowato sie na terenie
ogrodzonym odnalezienie go byto utrudnione. Osoba postronna, ktéra zauwazyta
skoczka, powiadomita stuzby ratownicze okoto pot godziny po zaistnieniu
zdarzenia. Po przybyciu ratownikdw na miejsce zdarzenia wezwano smigtowiec
LPR, ktéry przetransportowat poszkodowanego skoczka do szpitala.

Niezaleznie od miejsca i wysokosci napetnienia sie czaszy spadochronu, biorgc
pod uwage lokalne uwarunkowania terenowe, skoczek powinien zawczasu
zaplanowa¢ bezpieczne miejsce przyziemienia. Szacowanie dolotu do
zaplanowanego miejsca przyziemienia musi uwzglednia¢ odlegto$¢ pozioma,
predkos¢ postepowq i opadania spadochronu, predkos¢ i kierunek wiatru, oraz
wszelkie przeszkody znajdujgce sie na torze lotu. Zgodnie z dobrg praktykg —
skoczek juz na wysokosci okoto 500 m nad ziemig powinien ocenic, czy przy
panujgcych wyzej wymienionych warunkach jest w stanie bezpiecznie osiggna¢
miejsce lgdowania. Jesli nie, to powinien niezwitocznie wybracC alternatywne
bezpieczne miejsce lgdowania z daleka od przeszkod terenowych.

1 Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2
2 Wszystkie wysokosci w raporcie wyrazono wzgledem ziemi wg AGL (Above Ground Level)
3 Cwiczenie doskonalenia przemieszczania sie w poziomie podczas swobodnego spadania
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2. Istotne informacje

2.1. Warunki atmosferyczne

Informacje o pogodzie w chwili zdarzenia uzyskane ze stacji telemetrycznej
znajdujgcej sie w Sulejowie (okoto 13 km na wschod od lotniska EPPT):
rzeczywista predkos¢ wiatru w czasie zdarzenia wynosita 15 kt (7,7 m/s), wiatr
wiat z kierunku 274°. Zachmurzenie zmienne od 4-6/8, podstawy chmur 800-
1000 m AGL.

Zapis video zarejestrowany z kamery przemystowej w czasie i w poblizu miejsca
przyziemienia skoczka wskazywat, Zze znaczna czeS¢ nieba byta pokryta
chmurami oraz wystepowat niewielki przelotny opad deszczu.

2.2. Kwalifikacje skoczka

Swiadectwo kwalifikacji wydane w dniu 31 sierpnia 2020 r.
Waznos$é uprawnienia PJ(B)* do 31 lipca 2025 r.

— Liczba skokdéw ogodlnie (do dnia zdarzenia) — 156
— Liczba skokoéw w biezgcym roku -0

— Liczba skokow z uzyciem tego spadochronu - 45
— Liczba skokéw na tym lotnisku - 16

Liczba skokdéw z tym spadochronem na tym lotnisku — 10
Liczba skokéw od momentu uzyskania SK PJ (B) —54

2.3. Spadochron
Spadochron — czasza gtéwna, bedgca wtasnoscig skoczka:

— Model - Pilot 168
— nrseryjny - 168-21380
— data produkcji - 17 lutego 2020 r.

4 Swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego
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2.4. Wykonanie skoku

Zrzut skoczkéw odbyt sie na kierunku potnocnym z wysokosci 4000 m po
zachodniej stronie lotniska (rys.1.) Skoczek znajdowat sie w szescioosobowej
grupie wykonujgcej zadanie ,skydiving TRACK”, ktéra opuscita samolot okoto
godziny 15:53. Skoczkowie zainicjowali otwarcie spadochronéw na wysokosci
okoto 1100-1000 m.

Skoki byty wykonywane przy zachmurzeniu, ktére mogto utrudnia¢ ocene
potozenia skoczka w odniesieniu do planowanego miejsca lgdowania. Skoczek,
podczas swobodnego spadania z jednoczesnym przemieszczaniem sie
w poziomie, mogt przemiesci¢ sie w obszar nie gwarantujgcy bezpieczny dolot
do lotniska po otwarciu spadochronu. Miejsce przyziemienia moze wskazywac,
ze skoczek podjat probe dolotu do planowanego miejsca lgdowania na lotnisku.
Komisja nie ustalita przyczyn, ktore uniemozliwity skoczkowi podjecie decyzji
o wyborze bezpiecznego miejsca lgdowania poza wyznaczonym wczesnigj
miejscem.
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Rysunek 1. Topografia lotniska EPPT

2.5. Miejsce zaistnienia zdarzenia

Miejscem — przyziemienia byta utwardzona powierzchnia znajdujgca sie na
obszarze przemystowym, po zachodniej stronie lotniska EPPT i linii kolejowej.
Miejsce zlokalizowane na terenie ziomowiska (51°22°58"N 19°40'41”E)
w odlegtosci okoto 650m od zaplanowanego miejsca lgdowania znajdujgcego
sie na lotnisku. Na kierunku dolotu do lotniska znajdowato sie szereg przeszkdd
terenowych w postaci budynkéw, ogrodzen oraz linii kolejowej (rys. 2).
Przyziemienie odbyto sie na kierunku dolotu do lotniska z wiatrem tylno-bocznym
(rys.3 i 4). Miejsce lgdowania nie gwarantowato bezpiecznego przyziemienia.
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Rysunek 4. Widok z kamery przemystowej w momencie przyziemienia skoczka
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2.6. Aspekty dotyczgce przezycia

3.

3.1.

3.2.

3.3.

Skoczek uderzyt w utwardzong nawierzchnie placu przy duzej predkosci
postepowej wzgledem ziemi. Doznat powaznych obrazen ciata. Pomoc
nadeszta po okoto 30 minutach od chwili zdarzenia, co nie miato w tym
przypadku negatywnych konsekwencji dotyczgcych przezycia skoczka.

Whnioski
Ustalenia

1. Spadochron byt dopuszczony do  uzytkowania  zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

2. Potozenie rejonu zrzutu skoczkéw uwzgledniato predkosc i kierunek
wiatru.

3. Opuszczenie samolotu i szybowanie skoczkéw w formac;ji ,skydiving
TRACK” odbyto sie z ograniczong widocznoscig ziemi.

4. Peftne otwarcie spadochronu nastgpito na wysokosci ok. 850 m.

5. Skoczek lgdowat poza lotniskiem na utwardzonym placu, okoto 650 m
od planowanego miejsca lgdowania, po zachodniej (nawietrznej)
stronie lotniska.

6. Przyziemienie odbyto sie z tylno-bocznym wiatrem.

=

N

Przyczyny zdarzenia

Btedna ocena mozliwosci dolotu do lotniska, co w konsekwenciji
skutkowato przyziemieniem w miejscu z przeszkodami terenowymi
(ptoty, ulica, nawierzchnia asfaltowa i betonowa, budynek, itd.).

Btad w technice lgdowania polegajgcy na przyziemieniu z tylno-
bocznym wiatrem.

Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia

Ograniczona widzialnos¢ ziemi podczas swobodnego spadania, co
mogto utrudnic¢ okreslenie przez skoczka wtasnej pozycji wzgledem
planowanego miejsca lgdowania.

Pierwszy skok w sezonie po przerwie zimowej.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie zaproponowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujgcy badanie

(Podpis na oryginale)
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