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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 31 marca 2025

w sprawie wypadku lotniczego

2025-0003

NUMER ZDARZENIA

Aviation Artur Trendak, Tercel, UL-AG, Wiatrakowiec,
SP-XXAX

Lgdowisko nieewidencjonowane - Baranow,
wspotrzedne: N52°07'19.5" E20°28'54.3"
6 marca 2025r.

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 6 marca 2025 r. w trakcie wykonywania serii lotdow szkolnych po kregu
na nieewidencjonowanym lgdowisku w miejscowosci Baranow doszto do wypadku
z udziatem wiatrakowca typu Tercel o znakach rozpoznawczych SP-XXAX. Okoto
godziny 13:50LT?, bezposrednio po starcie do kolejnego lotu, w poczgtkowej fazie
wznoszenia, pilot-instruktor ustyszat nieokreslony dzwiek, ktérego zrédta nie udato
sie zidentyfikowa¢. Parametry pracy silnika pozostawalty w normie, dlatego
kontynuowano wznoszenie. Po wykonaniu pierwszego zakretu i osiggnieciu
pozycji z wiatrem nastgpit spadek mocy silnika. W zwigzku z tym instruktor podjat
decyzje o natychmiastowym Igdowaniu i wykonat zakret 0 180° wraz ze znizaniem.
Po przyziemieniu, najprawdopodobniej w skutek rozszczelnienia instalacji
paliwowej, doszto do zaptonu paliwa. Ogien pozostawit wyrazny slad termiczny
na trawiastej powierzchni lgdowiska. Po okoto 40 m dobiegu i catkowitym
zatrzymaniu wiatrakowca, instruktor zauwazyt ptomienie i wydat szkolonemu
pilotowi polecenie ewakuaciji. Szkolony pilot opuscit kabine nie odnoszac obrazen
natomiast instruktor doznat poparzen.

Rys. 1. Faza pozaru wiatrakowca o znakach rejestracyjnych SP-XXAX na lgdowisku
Baranow. [zrédto: Osrodek Szkolenia Lotniczego Artur Trendak]

2. Obrazenia osob

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogoétem na

Obrazenia ciata | Zaloga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego

Smiertelne - - - -

Powazne - - - -

Lekkie 1 - 1 Nie dotyczy

LLT (ang. local time) — czas lokalny.
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Brak 1 - 1 Nie dotyczy

RAZEM 2 - 2 -

3. Uszkodzenia statku powietrznego
Wiatrakowiec ulegt catkowitemu spaleniu.

Rys. 2. Wrak wiatrakowca typu Tercel o znakach SP-XXAX. po catkowitym spaleniu.

4. Dziatania podjete przez zespét badawczy PKBWL

Zespot badawczy zebrat oswiadczenia uczestnikow i Swiadkow wypadku,
zapoznat sie z dokumentacjg osrodka szkolenia lotniczego oraz dokumentacjg
statku powietrznego. Ponadto zabezpieczone zostalty nagrania z monitoringu
na lgdowisku. Wstepna analiza wskazuje na mozliwe rozszczelnienie instalacji
paliwowej jako przyczyne powstania pozaru po lgdowaniu. Uwage zwrdcono
na problemy z uktadem paliwowym wykazane w biuletynie producenta
I opublikowane na stronie https://trendak.eu/do-pobrania/). Wykonano ogledziny
silnika, ktory nie ulegt catkowitemu spaleniu. Podjeto decyzje o jego zbadaniu
w celu ustalenia ewentualnej przyczyny spadku mocy.

5. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Na obecnym etapie badania wypadku Komisja nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.
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