UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 09 kwietnia 2025 r.
lotniczym.
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i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
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Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot, Cessna F 150M, SP-CBE

i interpretaciji. . .
18 czerwca 2022 r., okolice lgdowiska EPBI

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110, z pozn.
zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 18 czerwca 2022 r., ok. godz. 11.00, na lgdowisko w Brzeskiej Woli
przybyt obywatel Niemiec, posiadacz licencji PPL(A), z zamiarem wykonania
samodzielnego lotu nawigacyjnego w ramach budowy nalotu. Po zatankowaniu
samolotu i wykonaniu przegladu przedlotowego pilot stwierdzit sSladowe ilosci
wody w jednym z odstojow paliwa, spuszczonych ze zbiornika. Sktonito go to do
dodatkowego spuszczenia odstoju, w ktdérym juz wody nie wykryt.

Po zajeciu miejsca w kabinie, uruchomit silnik i kotowat do drogi startowe;.
Podczas kotowania zauwazyt nierownomierng prace silnika. Wykonat dwie préby
silnika, ktére — w opinii pilota — daty wynik pozytywny.

Start nastgpit z petnego dystansu RWY28. Po osiggnieciu wysokosci ok.
800+1000 ft nad terenem silnik tracit moc, a kontunuowanie lotu poziomego stato
sie niemozliwe. Pilot ocenit, ze nie bedzie w stanie zawrdci¢ do lotniska.
Poniewaz na kierunku startu znajdowat sie kompleks lesny, pilot zdecydowat sie
na awaryjne lgdowanie na lesnej polanie. Po ok. 120 m dobiegu samolot zderzyt
sie z drzewem lewym skrzydtem, wykonujgc niesterowany obrot o ok. 90 st.

Samolot zostat powaznie uszkodzony, pilot nie odnidst obrazen. O zdarzeniu
poinformowano stuzby.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zdarzeniu:

1) Spadek mocy silnika po starcie oraz jego nierdbwnomierna praca,
co uniemozliwiato kontynuowanie lotu.

2) Prawdopodobne zanieczyszczenie paliwa samolotu wodg, pomimo
pozytywnego wyniku dwoch prob silnika.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane i zrealizowane przez podmiot badajacy:

1) Kazdy pilot samodzielnie tankujgcy samolot powinien zgtaszac ten fakt
przed lotem operatorowi.

2) Celem zredukowania mozliwosci wykroplenia sie wody w zbiornikach
samolotu, operator wprowadzit obowigzek tankowania samolotow
do petna, po kazdym locie.
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4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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