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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 29 maja 2025

w sprawie wypadku lotniczego

2025-0023

NUMER ZDARZENIA

Konner s.r.1., ultralekki smigtowiec Konner K1-S19,
SP-HTMS

Stopin koto Sierpca
wspotrzedne: N52° 55' 32.34", E19° 43' 49.439"
10 maja 2025 r.

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL RAPORT WSTEPNY 2025-0023

1. Historia lotu

W dniu 10 maja 2025 r. o godzinie 16:30 LMT! w miejscowosci Stopin koto Sierpca
miat miejsce wypadek smigtowca Konner K1-S19 o znaku rozpoznawczym SP-
HTMS. Zdarzenie nastgpito niedtugo po starcie z miejscowosci Kepa koto Ptonska.
W trakcie lotu na wysokosci ok 1300 ft? pilot ustyszat gto$ne stuki dochodzace z
przedziatu silnika. Na tablicy przyrzadow pojawito sie ostrzezenie o niskich
obrotach i nastgpita zmiana dzwieku dochodzgcego z przedziatu silnika oraz
odchylenie smigtowca w prawg strone. Pilot stwierdzit wytgczenie sie silnika, po
czym ustawit dzwignie skoku ogdlnego w dolnym potozeniu oraz ustalit obroty
WN3>95% i predkos$¢ lotu na 65 kt*. Z takimi parametrami pilot przeszedt do
lgdowania autorotacyjnego na wybranym polu w pozycji pod wiatr. Przyziemienie
$migtowca nastagpito na obie ptozy. Smiglowiec po przesunieciu sie po polu ok. 3
metréw na skutek wbicia sie prawej ptozy w grunt przechylit sie na dzidb,
skapotowat i przewrocit na lewy bok. Pilot oraz pasazer opuscili kabine nie
odnoszgc obrazen.

Rys. 1. Smigtowiec SP-HTMS po lgdowaniu w polu w miejscowosci Stopin koto
Sierpca [zrodio: PSP]

1 LMT- Sredni Czas Lokalny (ang. Local Mean Time)

2 ft - stopa (ang.foot)

3 WN - wirnik no$ny

4kt - predko$é¢ wskazywana w knotach (ang. Knots Indicated Airspeed)
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2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogoétem na

Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego

Smiertelne

Powazne

Lekkie

Brak 1 1 2

RAZEM 1 1 2

3. Uszkodzenia statku powietrznego

Smigtowiec na skutek kapotazu ulegt znacznemu uszkodzeniu. Nastgpito ztamanie
belki ogonowej, zniszczenie smigta ogonowego oraz wirnika gtdwnego, wyrwanie
silnika z toza. Ponadto wylamane zostaty drzwi kabiny po prawej stronie, drzwi
bagaznika z lewej strony oraz luku technicznego z prawej strony. Oszklenie kabiny
po lewej stronie ulegto uszkodzeniu.

4. Dziatania podjete przez zespé6t badawczy PKBWL

Zesp6t badawczy zebrat oswiadczenia uczestnikbw wypadku, sprawdzit
uprawnienia pilota oraz zapoznat sie z dokumentacjg statku powietrznego. W dniu
zdarzenia wykonano ogledziny smigtowca i zabezpieczono probke paliwa.

Po przetransportowaniu $migtowca na parking zespét badawczy sprawdzit:
- ciggtos¢ kinematyczng napedow wirnika gtéwnego i Smigta ogonowego;
- bezpieczniki w instalacji elektryczne;j.

W zakresie powyzszych sprawdzen nie stwierdzono uszkodzen mogacych miec
wplyw na zaistnienie zdarzenia.

W chwili zdarzenia uprawnienia pilota byty poza terminem waznosci.
Zespot zabezpieczyt elementy statku powietrznego do dalszych analiz.

5. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Do chwili opublikowania niniejszego raportu wstepnego Komisja nie sformutowata
zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.
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